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1.2

DARSTELLUNG DER BAUMASSNAHME

Planerische Beschreibung

Die B 454 ist neben der B 3 die zweite groflraumige Verbindung zwischen
dem Raum Mittelhessen und dem GrofRraum Kassel. Die B 454 verlauft in der
Kernstadt auf der Achse Marburger Stralle — Querallee — Hindenburgstralle —
Kasseler Strale und bildet damit auch eine innerortliche Umgehung des
historischen Stadtkerns im Bereich der Marktstral3e.

Aufgrund der beschriebenen Nutzung ist die StralRe als innerdrtliche
Hauptverkehrsstralie einzustufen.

Hessen Mobil — Stralden und Verkehrsmanagement plant den grundhaften Ausbau
bzw. Deckensanierung der Strale in mehreren Abschnitten. Im Jahr 2020 soll
der innerortliche Abschnitt ,Querallee zwischen der Marburger Stral’e und der
HindenburgstralRe auf einer Lange von rd. 431 m erneuert werden. Gleichzeitig
sollen die Gehweganlagen grundhaft saniert werden, um die Sicherheit flr
FulBganger zu erhdéhen und eine vorhandene Bushaltestelle auf Hohe der
Grundschule behindertengerecht ausgebaut werden.

Die Strale dient innerhalb der Ortslage als Hauptsammelstrale und gleichzeitig
als ErschlieBung fur Gewerbegebiete, die Gesamtschule sowie die grofRtenteils
an- grenzende Wohnbebauung mit den dazugehdrigen Garten, Freiflachen und
Zufahrten. Die Wohngebaude wurden in ein- bis zweigeschossiger Bauweise
erricntet. Die Einfriedungen der Grundsticke bestehen aus Zaunen,
Sockelmauern mit Zaunen oder reinen Mauern aus verschiedenen Materialien.
Die vielfach auf den Grundsticken vorhandene Bepflanzung tragt zur
Griungestaltung des Strallenraumes bei.

Am Beginn des Bauabschnittes befindet sich der lichtsignalgeregelte Knotenpunkt
,Marburger Strale /Querallee” mit entsprechend gesicherten Fuligangerfurten. Ein
weiterer Fuldigangeruberweg, geregelt durch eine LSA, befindet sich auf Hohe der
kreuzenden ,Wiera® und im Bereich der Bushaltestelle an der Schule. Die
Lichtsignalanlagen in den Kreuzungsbereichen ,Marburger Stral’e — Querallee” und
,Querallee — Hindenburgstral3e“ sollen durch Hessen Mobil erneuert werden.

StraBenbauliche Beschreibung

Die Bauabschnitt "Querallee" weist eine Lange von rd. 431 m auf. Die Breite der
Stralenparzelle variiert zwischen ca. 9,50 m und 22 m. Im Uberwiegenden
Bereich betragt die Breite ca. 10 m.
Die Fahrbahn ist auf der gesamten Lange in Asphalt ausgebildet und befindet sich
aktuell in einem Zustand, der fir die kinftigen Anforderungen nicht mehr ausreicht.
Entsprechend wird seitens Hessen Mobil eine Deckenerneuerung vorgesehen.
Auf der gesamten Lange verlauft bereits beidseitig ein Gehweg. Die Oberflachen
sind teils asphaltiert, teils Oberflachen aus Betonsteinpflaster.
Die Gehwege erhalten Breiten von mindestens 1,50 m. Bei Mehrbreiten endet der
Ausbau an der Grundstucksgrenze bzw. den bestehenden Einfriedungen.
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2.1

NOTWENDIGKEIT DER BAUMASSNAHME

Vorgeschichte der Planung mit Hinweisen auf vorausgegangene
Untersuchungen und Verfahren

Bauleitplanung
Fir das Plangebiet liegt weder ein rechtskraftiger Bebauungsplan vor, noch
befindet sich einer in Aufstellung.

Vorgaben aufgrund vorhandener Nutzungen

Bei der Planung ist darauf zu achten, dass die vorhandenen Fullwegbeziehungen
vollstandig erhalten oder verbessert werden. Ebenso ist die Erreichbarkeit der
an- grenzenden Grundstlicke Uber die neu geplanten Gehweganlagen
sicherzustellen.

Vorgaben seitens der Stadt

Zur Vereinheitlichung von Ausbaustandards besteht  seitens der Stadt
Neustadt (Hessen) fur samtliche StralRenausbaumallnahmen die Vorgabe, die
Seitenbereiche neben der Fahrbahn in Pflasterbauweise herzustellen.

Baugrundgutachten

Von Hessen Mobil — StraRen- und Verkehrsmanagement wurde im Juli 2013
ein Baugrundgutachten bei der Bodenprufstelle Wetzlar beauftragt. Die Ergebnisse
liegen seit Februar 2014 vor. Im Oktober 2016 wurde ein Baugrundgutachten durch
das Baugrundinstitut, Kassel erstellt. Das erstellte Bodengutachten ist Grundlage
der vorliegenden Planung.
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2.2

2.3

2.4

Darstellung der unzureichenden Verkehrsverhaltnisse mit ihren negativen
Erscheinungsformen

Die Gehweganlagen in der ,Querallee" weist teilweise erhebliche bauliche Mangel
auf und sind den kunftigen Beanspruchungen nicht gewachsen.

Der Ausbauzustand der Stra’e entspricht insgesamt nicht dem einer attraktiven
verkehrswichtigen Verbindung.

Raumordnerische Entwicklungsziele

Der rechtskraftige und derzeit gultige Regionalplan Mittelhessen 2010 weist
die Kernstadt der Stadt Neustadt sowie ihre Stadtteile aufgrund ihrer Struktur als
landlichen Raum aus.

Im landlichen Raum ist der Strukturwandel zu fbordern, um seine eigene
wirtschaftliche Entwicklung zu ermdglichen und Abhangigkeiten zu verringern.
Wanderungs-verluste sind zu verhindern, um eine ausreichende Tragfahigkeit fur
die Infrastruktur zu sichern, um eine Uberalterung der Bevélkerung zu vermeiden
und um den Wanderungsdruck auf die Verdichtungs- und Ordnungsraume zu
mindern.

Hinsichtlich der Einstufung in das Zentrale-Orte-System hat die Stadt Neustadt
(Hessen) die Funktion eines Unterzentrums, das in der Verbindungsachse Coélbe -
Kirchhain - Stadtallendorf - Neustadt liegt. Zentraler Ortsteil des Unterzentrums
ist die Kernstadt selbst.

Die ,Querallee" liegt laut Regionalplan Mittelhessen 2010 in einem bestehenden
Siedlungsbereich. Die Planungsabsichten stehen somit mit den Ubergeordneten
raumplanerischen Vorgaben im Einklang.

Anforderungen an die straBenbauliche Infrastruktur
Der StralRenzustand, der erforderliche Strallenquerschnitt fir den zu bewaltigenden

Verkehr sowie die Einmindungsformen muissen einer sicheren und
verkehrsgunstigen Nutzung gerecht werden.
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2.5

3.1

3.2

3.3

Verringerung bestehender Umweltbeeintrachtigungen

Die ,Querallee" befindet sich baurechtlich gesehen im sogenannten
Innenbereich. Eine Eingriffs- und Ausgleichsplanung zur Ermittlung des
Voreingriffs- und Nacheingriffszustandes entfallt somit. Durch die geplanten
Baumalnahmen entstehen nach Beendigung keine zusatzlichen Larm- und
Schadstoffemissionen, sondern durch die Erneuerung der Stralle wird
insgesamt eine Reduzierung der Larm- und Schadstoffbelastung herbeigefuhrt.

ZWECKMASSIGKEIT DER BAUMASSNAHME
VERGLEICH DER VARIANTEN UND WAHL
DER LINIE

Trassenbeschreibung der Varianten

Aufgrund der Lage der bereits vorhandenen, rund 9,50 m bis 22 m breiten Parzelle
der ,Querallee" zwischen grofdtenteils angrenzenden privaten Grundsticken,
ergeben sich aus planerischer Sicht keine Varianten fur die Trassenfuhrung bzw.
Anderungen in der Lage der Gehwege.

Kurze Charakterisierung von Natur und Landschaft im Untersuchungsraum

Im Bereich Strallenparzelle der ,Querallee" verlauft ein rd. 6,50 m bis 7,25 m
breites Asphaltband, das beidseitig von asphaltierten oder gepflasterten
Gehwegflachen flankiert wird. Den an die Stralle angrenzenden Gebauden sind
oftmals kleinere Garten- und Freibereiche zugeordnet, so dass sich ein typisches
Bild einer verkehrswichtigen Innerortsstral3e bietet.

Die ein- bis zweigeschossigen Wohnhauser wurden in offener Bauweise
errichtet und entsprechen somit der MalRstablichkeit einer Bebauung fur den
l&andlichen Raum.

Beurteilung der einzelnen Varianten

Wie bereits unter Gliederungspunkt 3.1 erwahnt, wurden aufgrund der ortlichen
Gegebenheiten keine Varianten hinsichtlich der Trassenfihrung untersucht.
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3.4

Aussagen Dritter zu Varianten

Gemal der Trassenauskunft der Deutschen Telekom Technik GmbH vom
21.10.2013 befinden sich Telekommunikationsanlagen im Bereich der ,Querallee"
zur Versorgung der angrenzenden Gebaude. Im Marz 2019 wurde die Telekom
erneut beteiligt. Die Stellungnahme steht nach wie vor aus.

Unitymedia Hessen GmbH & Co. KG

Gemall der Trassenauskunft der Unitymedia Hessen GmbH & Co. KG vom
04.10.2013 befinden sich bereits Kommunikationsanlagen im Bereich der
.,Querallee" zur Versorgung der angrenzenden Gebaude. Im Marz 2019 wurde
Unitymedia Hessen erneut beteiligt, es sind keine Neu- oder Mitverlegungen
geplant.

Gemaly der Trassenauskunft befinden sich bestehende Anlagen im Bereich der
Querallee zur Versorgung der angrenzenden Gebaude. Fur die Versorgung des
geplanten Kulturzentrums der Stadt Neustadt und weiteren Objekten ist die
Verlegung von Energieversorgungsleitungen geplant. Die EnergieNetz-Mitte wird die
Arbeiten im Rahmen der Gesamtmalinahme durchfuhren.

Im Bereich der Gehweganlagen befinden sich keine zu sanierende Anlagen des
ZMA. Im Bereich der Fahrbahn wird der vorhandene Kanal durch den ZMA saniert.
Die Sanierungsplanung lauft Uber das Blro Scheuermann und Martin, Eltville.

Im Bereich der Gehweganlagen befinden sich keine zu erneuernde Anlagen des
ZMW. Die vorhandene Trinkwasserleitung liegt im Fahrbahnbereich und wird durch
den ZMW erneuert.

3.5 Wirtschaftlichkeit der Varianten

Da die geplante Strale in einem bereits vollstandig erschlossenen Gebiet liegt und
der Verkehrsfluss vollstandig erhalten bleibt, ist eine Untersuchung hinsichtlich
der Wirtschaftlichkeit der Varianten hinfallig.
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3.6

Gewahlte Linie

Die Linienfuhrung fur die ,Querallee" ist durch die vorhandenen Flurstiicke und
Einfriedungen vorgegeben. Die Gradiente der geplanten Stralle folgt annahernd
dem derzeitigen Gelandeverlauf.

Die Gehwege erhalten mindestens einen 5 cm hohen Rundbord als Abgrenzung
zur Fahrbahn, so dass in den Grundstickszufahrten keine zusatzlichen
Bordsteinabsenkungen notig sind. Im Anschlussbereich zur Marburger Stral3e wird
der Gehweg von derzeit ca. 1,0 m auf 1,50 m verbreitert. Der notwendige
Grunderwerb von den Privatgrundsticken wurde durch die Neustadt bereits
getatigt, es liegen notarielle Kaufvertrage vor.

Die Belange gehbehinderter und sehbehinderter Menschen sind ebenfalls
bertcksichtigt. An allen Querungsstellen im Zuge der Querallee werden
Bordabsenkungen und Behindertenleiteinrichtungen zur besseren Erkennbarkeit
angeordnet. An den Lichtsignalanlagen sind Fuldigangerfurten vorgesehen.

Die Bushaltestelle im Bereich der Grundschule wird ebenfalls behindertengerecht
ausgebaut mit 22 cm hohen Sonderborden. Dazu ist eine Umgestaltung der
Haltestelle notwendig, um die Anfahrt an den Sonderbord zu ermoglichen.
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4

4.1

4.2

4.3

TECHNISCHE GESTALTUNG DER BAUMASSNAHME

Trassierung

Es sind keine Veranderungen zum Bestand geplant. Lediglich im Bereich der
Bushaltestelle muss die Fahrbahn geringfiigig verschwenkt werden, um die
behindertengerechte Anfahrt zu erméglichen.

Querschnitt

Querschnittsaufteilung

>= 1,50 m Gehweg (Pflaster)

= 6,50 m (+ Aufweitungen) Fahrbahn (Asphalt, wie Bestand)
>= 1,50 m Gehwegq (Pflaster)
>= 9,50 m Gesamtbreite

Deckenaufbau des Gehweges gemal RStO 12

8,0 cm Betonsteinpflaster (Pflasterdecke, ZTV Pflaster-StB 06)

4,0 cm Bettung
28.0 cm Frostschutzschicht 0/32 nach ZTV SoB-StB 04/07 (kein RC-Baustoff!)

40.0 cm Oberbau auf Planum (Ev2 = 45 MPa) auf Vliesstoff der GRK 4

Weiterhin kann aufgrund der nicht ausreichenden Tragfahigkeit des Untergrundes
in Teilbereichen ein Bodenaustausch von 30 cm gegen verwitterungsbestandiges
Material 0/100 auf Vliesstoff der GRK 5 notwendig werden.

Kreuzungen und Einmiindungen, Anderungen im Wegenetz
Es sind Ein- und Abbiegeradien groRer 5,0 m vorgesehen. An den bestehenden

EinmUndungen ergeben sich hinsichtlich der Fahrbeziehungen keine Unterschiede
zum jetzigen Bestand.
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4.4

4.5

Baugrund / Erdarbeiten

Die ,Querallee” passt sich dem vorhandenen Gelandeverlauf an, weshalb lediglich
geringfugige zusatzliche Erdbewegungen erforderlich werden. Ein Bau-
grundgutachten der Bodenprifstelle Wetzlar liegt vor. Weiterhin wurde
im Oktober 2016 ein Baugrundgutachten vom
Baugrundinstitut, Kassel erstellt. Die dort genannten Vorschlage
und Vorgaben wurden weitgehend in den Planunterlagen umgesetzt. Da in dem
Baugrundgutachten aus 2016 keine Aussagen zum Kanalbau gemacht wurden,
und sich die KanalbaumalRnahmen voraussichtlich im Grundwasser befinden,
wurde hierzu noch eine Erganzung des Gutachtens beauftragt. Das Angebot Uber
die erganzenden Untersuchungen liegt der Stadt Neustadt seit April 2019 vor und
ist beauftragt.

Entwasserung
Die Gehwege werden als Pflasterflachen mit einer Querneigung von 2,5 — 3,0 %

zur Fahrbahn hin entwassert. Die max. Querneigung betragt nach Vorgabe der
Stadt Neustadt 6 %.
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4.6

4.7

4.8

4.9

4.10

Ingenieurbauwerke

Stitzmauern und Brickenbauwerke sind im Bereich der Wiera vorhanden. Die
Bauwerke werden in ihrer jetzigen Form erhalten, Anderungen sind nicht
vorgesehen. Lediglich im Einmindungsbereich zur Marburger Stral’e wird durch
geringfugigen Grunderwerb die Wiederherstellung von Einfriedungsmauern als
,Kleine Stutzwand® erforderlich.

StraBenausstattung

Die Beschilderung wird, in Abstimmung mit  der  zustandigen
Strallenverkehrsbehdrde, nach den gultigen Richtlinien und entsprechend den
ortlichen Erfordernissen vorgenommen. Das gleiche gilt fur die notwendigen
Markierungen.

StralRenleuchten sind bereits vorhanden und werden bei Bedarf verdichtet, da eine
Umstellung auf energiesparende Leuchtenkopfe angestrebt ist. Bei der
Kostenberechnung wurde ein Austausch bzw. Neubau der
Beleuchtungseinrichtungen in Ansatz gebracht.

Besondere Anlagen

Besondere Anlagen, wie z. B. Lagerplatze, Kabel- und Verstarkerhauser, sind im
Planungsbereich nicht vorgesehen.

Offentliche Verkehrsanlagen

Es ist eine Offentliche Verkehrsanlage auf Hohe der Gesamtschule
vorhanden.

Leitungen

Die evtl. erforderlich werdende Neuverlegung von Ver- und Entsorgungsleitungen
in der ,Querallee (B 454)“ wird mit den geplanten StralRenbauarbeiten koordiniert.
Vorhandene Versorgungsleitungen und -kabel im Bereich des Anschlusses an die
angrenzenden Innerortsstrallen werden vor der Bauausflihrung, nach Angaben
der zustandigen Versorgungsunternehmen, gesichert und soweit erforderlich
umgelegt.

Die betroffenen Ver- und Entsorgungsunternehmen werden zu gegebenem Zeit-

punkt von der Umsetzung der geplanten BaumalRnahme unterrichtet bzw. sind
bereits am Planungs- und Umsetzungsprozess beteiligt.

11
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5

5.1

5.2

5.3

5.4

6.1

6.2

SCHUTZ-, AUSGLEICHS- UND ERSATZMASSNAHMEN

LarmschutzmafRnahmen

Larmschutzmallhahmen werden im Zuge des Strallenausbaus nicht
erforderlich.

MaBRnahmen in Wassergewinnungsgebieten

Die ,Querallee (B 454)° befindet sich innerorts und liegt nicht in einem Was-
sergewinnungs- bzw. Wasserschutzgebiet.

Ausgleichs- und ErsatzmafRnahmen zum Schutz von Natur und Landschaft

Da es sich bei der Strale ,Querallee (B 454)° um eine bereits vorhandene
innerstadtische Erschliefungsstral®e handelt, sind keine Ausgleichs- und
Ersatzmal’- nahmen vorgesehen.

MaRnahmen zur Einpassung in bebaute Gebiete

Die optisch ansprechende Gestaltung der Strallenseitenbereiche mit Pflaster tragt
zur harmonischen Einpassung der Strale in das Umfeld bei. Weitere

MalRnahmen sind aufgrund der funktionalen Gestaltung des StralRenraumes nicht
moglich.

ERLAUTERUNG ZUR KOSTENBERECHNUNG

Kosten

Die Kostenberechnung fir den Ausbau der Gehweganlagen entlang der
,Querallee(B 454)" ist der Unterlage 5 zu entnehmen und wurde auf Basis der bei-
geflgten Lageplane erstellt.

Kostentrager

Kostentrager fur die geplante BaumalRnahme ist die Stadt Neustadt (Hessen).

12
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6.3

Beteiligung Dritter

Die Baukosten der Stadt Neustadt flr die Verwirklichung der Planung werden ge-
mafR Satzung der Stadt zu 71,09 % auf die Anlieger umgelegt.

VERFAHREN

Die ,Querallee (B 454)‘ liegt nicht im Geltungsbereich eines rechtskraftigen
Bebauungsplanes. Das Bauvorhaben liegt baurechtlich beurteilt gemalk § 34
Baugesetzbuch (BauGB) innerhalb der im Zusammenhang bebauten Ortsteile.

Da im Bereich der Bushaltestelle durch die behindertengerechte Gestaltung der
Verlauf der Fahrbahn der B 454 geandert wird, muss ein Baurechtsverfahren zum
Entfallen der Planfeststellung mit Beteiligung der Trager Ooffentlicher Belange
stattfinden.

Das Baurecht fur die geplante MalRihahme wird im Anschluss durch Hessen Mobil —
Stral3en- und Verkehrsmanagement erteilt.

DURCHFUHRUNG DER BAUMASSNAHME

Mit dem geplanten Strallenausbau soll, nach Vorlage des Baurechts und
Sicherstellung der Finanzierung voraussichtlich ab April 2020 begonnen werden.
Nach aktuellen Stand soll voraussichtlich im Januar 2020 die Ausschreibung
veroffentlicht werden, der Submissionstermin im Februar 2020 und der
voraussichtliche Zeitpunkt der Vergabe im Marz 2020 stattfinden. Baubeginn ist fur
April 2020 geplant und Bauende voraussichtlich im November 2020. Diese Termine
setzen einen Forderbescheid bis spatestens Dezember 2019 voraus.

Wahrend der Bauzeit ist darauf zu achten, dass die Anlieger weitgehend ungehin-
dert ihre Grundstucke erreichen konnen.
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