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1. Aufgabenstellung

In der Stadt Neustadt (Hessen) sind im Bereich der Marburger Stra3e B 454 / Industrie-
stral3e / Emil-Réssler-Stralle (s. Abbildung 1) Veranderungen der Verkaufsflachen ge-
plant. Sowohl der REWE- Supermarkt als auch der REWE-Getrankemarkt sollen geringfu-
gig vergroert werden. KIK will seine Verkaufsflache um 17 % reduzieren. Hinzu kommen
ein Takko- und ein Tedi-Markt. Der Discounter Aldi beabsichtigt keine Veranderungen. Der
Online-Handler Thomas Phillipps will seine Flache um ca. 18 % vergrolern.

Zur Entlastung der Kreuzung Marburger Stral3e B 454 / Emil-Réssler-Stralde / Industrie-
stralle (Knotenpunkt A in Abbildung 1) soll eine direkte Anbindung der Verkaufsflachen an
das offentliche StralRennetz Uber den Knotenpunkt B (s. Abbildung 1) geschaffen werden.

Aufgabe der vorliegenden Verkehrsuntersuchung war es, zu prufen, ob der Knotenpunkt A
Marburger Strale B 454 / Emil-Réssler-Stralde / Industriestralte das Verkehrsaufkommen
der Verkaufsflachen auch nach geplanten Anderungen aufnehmen kann, und wie sich der
direkte Anschluss B auf den kinftigen Verkehrsablauf (Prognosehorizont 2030) auswirken
wird. Die erforderlichen baulichen und betrieblichen Anderungen sind aufzuzeigen.
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Abbildung 1: Lage und AnschllUsse des Fachmarktzentrums Marburger Strale Neustadt, Vorentwurf
haid Architekten / Ingenieure Bad Neuenahr-Ahrweiler vom 07.12.2017
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2. Ermittlung der zu erwartenden Ziel- und Quellverkehrsstar-
ken des Fachmarktzentrums Marburger StraRe Neustadt

Die zu erwartenden Quell- und Zielverkehrsstarken des Fachmarktzentrums Marburger
Stral’e Neustadt wurden auf der Basis des ,Handbuchs fur Verkehrssicherheit und Ver-
kehrstechnik®, Heft 53/1-2006 [1] und der ,Hinweise zur Schatzung des Verkehrsaufkom-
mens von Gebietstypen® der Forschungsgesellschaft fur Strallen- und Verkehrswesen
(FGSV) 2006 [2] ermittelt. Die Erfahrungswerte dieser Grundlagen basieren auf umfangrei-
chen Untersuchungen u. a. der Hessischen Stral3en- und Verkehrsverwaltung. Sie stellen
eine allgemein erprobte Zusammenfassung des Fachwissens dar.

Entsprechend den Werten von [1] und [2] wurden in den Anlagen 1 bis 7 die Abschatzun-
gen der verkehrlichen Auswirkungen der vorhandenen und geplanten Verkaufsflachen mit
den minimalen, den mittleren und den maximalen Werten der Verkehrserzeugung ermittelt.

Die Maximalwerte der Anlagen 1 bis 7 stellen das Verkehrsaufkommen bei maximaler Er-
zeugung von Kfz-Verkehr dar. Die Minimalwerte wurden sich ergeben, wenn die Flachen
nicht vollstandig ausgenutzt werden und minimaler Kfz-Verkehr entsteht. Beide Annahmen
sind im vorliegenden Fall unrealistisch. Entsprechend der Einwohnerstruktur der Stadt
Neustadt (Hessen) und des zu erwartenden Einzugsgebiets kdnnen die geplanten Nutzun-
gen als hochstens ,mittel“ eingestuft werden.

Nach den ,Hinweisen zur Schatzung des Verkehrsaufkommens von Gebietstypen“ der For-
schungsgesellschaft fur Stralen- und Verkehrswesen (FGSV) 2006“ [2] kann das Kunden-
aufkommen des Lebensmittelmarkts mit 1,0 bis 1,2 Kunden pro m? und Tag fiir ,groRe
Supermarkte“ gerechnet werden. Dieser Wert deckt sich mit einer Einordnung des Marktes
zwischen einem Verbrauchermarkt mit einem Wert zwischen 0,4 bis 0,6 Kunden pro m? und
Tag und einem Discounter (Typ LIDL) mit 1,3 bis 1,9 Kunden pro m? und Tag. Daraus er-
gibt sich eine Spanne, die der des zuvor genannten ,gro3en Supermarktes” entspricht.

Die spezifischen Werte der ,taglichen Kunden pro m? Verkaufsflache* des Getrankemarktes
(0,65 bis 0,75 K/d m? VKF) und des Discounters ALDI (2,0 bis 2,5 K/d m? VKF wurden ge-
malf [1] und [2] bzw. der einschlagigen Literatur von Bosserhoff entnommen. Fir die Mark-
te KIK, Tedi und Takko wurden die Werte fir , Textiimarkte“ nach Bosserhoff von 0,15 bis
0,25 K/d m? VKF auf 0,4 bis 0,6 K/d m? VKF erhéht.

Die Werte des MIV-Anteils (MIV = motorisierter Individualverkehr) bestimmen sich nach
dem Handbuch [1]. Um alle witterungsbedingte Einflisse abzudecken, wurde der MIV-
Anteil des Handbuchs [1] von ,50 bis 90 %" auf ,80 bis 100 %" erhdht. Der Besetzungsgrad
von 1,2 Personen pro Pkw entspricht ebenfalls den Werten des Handbuchs [1].

Anlage 1a bezieht sich auf den vorhandenen REWE-Markt, Anlage 1b auf dessen kiinftige
Verkaufsflache; die Anlagen 2a und 2b entsprechend dem Getrankemarkt. Der Discounter
Aldi beabsichtigt keine Veranderungen (Berechnungen in Anlage 3). KIK reduziert seine
Verkaufsflache um 17 % (Berechnungen in den Anlagen 4a und 4b). Die Ziel- und Quell-
verkehrsstarken der neuen Markte Takko und Tedi wurden in den Anlagen 5 und 6 sowie
die des Online-Handlers Thomas Phillipps in den Anlagen 7a und 7b berechnet.
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Nach dem ,Handbuch® [1] sind folgende ,Effekte” bei der Ermittlung der Ziel- und Quellver-
kehrsstarken von Verkaufsflachen zu bertcksichtigen (wértliche Ubernahmen):

Konkurrenzeffekt:

Falls zu einem bestehenden Markt in rGumlicher Néhe ein weiterer Markt der gleichen
Branche hinzukommt, kann davon ausgegangen werden, dass das Kundenpotenzial der
Branche z. T. bereits ausgeschépft ist. Daher ist bei der Abschétzung des Aufkommens
durch den hinzukommenden Markt ein Abschlag von 15-30 % anzunehmen. Die H6he des
Abschlags héngt vor allem ab von der Grél3e des Einzugsbereichs bzw. der Anzahl poten-
zieller Kunden.

Verbundeffekt:

Bei mehreren rdumlich zusammenliegenden Lebensmittelmarktseinrichtungen verschiede-
ner Branchen kann das gesamte Kundenaufkommen aus der Summe der Kunden jeder
einzelnen Branche (z. B. Verbraucher- und Baumarkt) abgeschétzt werden. Da ein Teil der
Kunden bei einem Besuch des Gebiets dort mehrere Mérkte aufsucht, ist das Kundenauf-
kommen des Gebiets geringer als die Summe der Kundenaufkommen der einzelnen Mérk-
te, wenn sie nicht rdumlich zusammen angeordnet wéren. Bei integrierter Lage betrédgt die
Verringerung 5-35 %, bei nichtintegrierter Lage und grol3em Einzugsbereich bis zu 60%.

Mitnahmeeffekt:

Bei Wegen/Fahrten zu einer neuen Lebensmittelmarktseinrichtung, vor allem in integrierter
Lage, handelt es sich i. d. R. nicht ausschlie8lich um Neuverkehr. Der Mitnahmeeffekt be-
riicksichtigt, dass ein entsprechender Anteil der Einkaufsfahrten nicht als eigensténdige
neue Fahrt, sondern als Unterbrechung von vor Realisierung der geplanten Lebensmittel-
marktseinrichtung bereits durchgefiihrten Fahrten stattfindet; hierdurch ist das induzierte
Kfz-Aufkommen geringer, als wenn alle Fahrten neu entstehen. Der Anteil ist in Abh&ngig-
keit der Lage des Standortes und der Glite der Anbindung an das vorhandene Verkehrs-
netz miti. d. R. 5-35 % anzunehmen.

Die aufgezeigte Mdglichkeit der Reduzierung des zu erwartenden Verkehrsaufkommens
durch den sogenannten ,Konkurrenzeffekt® wurde durch die sonstigen Einkaufsmadglichkei-
ten im Bereich des Fachmarktzentrums Marburger Stralle Neustadt (zum REWE-
Supermarkt und Discounter Aldi: LIDL in der Stral3e ,Am Ringelhain®, Supermarkt MINI MIX
in der Mauerstral3e, bezuglich des Getrankemarkts: EDEKA-Getrankemarkt in der Hinden-
burgstralle) mit einem Wert von 30 % (Abminderungsfaktor 0,70) berucksichtigt. Mit nur

15 % wurden die Textilmarkte abgemindert, da diese ,Konkurrenz® in den weiter entfernt
liegenden Orten Schwalmstadt und Stadtallendorf haben.

Durch die gemeinsame Lage der derzeitigen bzw. der geplanten Verkaufsflachen im Fach-
marktzentrum Marburger Stral3e Neustadt in ,nichtintegrierter Lage® wurde der ,Verbundef-
fekt“ in den Anlagen 1 bis 6 mit Abminderungen von 40 bis 50 % (Faktoren 0,6 bzw. 0,5)
und fur den Online-Handler von 20 bis 30 % berucksichtigt.

Auf Abminderungen durch den ,Mithahmeeffekt“ wurde verzichtet, da dieser Effekt schon in
den Ist-Verkehrsstarken der Verkehrserhebungen eingeflossen ist (Faktor 1 in den Anlagen
1 bis 7). Der Entfall erganzender diesbezlglicher Abzuge erhdht entsprechende Reserven.
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Die in den Anlagen 1a bis 4a und in Anlage 7a ermittelten Werte der taglich zu erwartenden
Kunden, Beschaftigten, Pkw und Lkw der derzeitigen Nutzungen sind in der nachfolgenden
Tabelle 1 zusammengestellt. Die Umrechnung des andienenden Schwerverkehrs in Pkw-
Einheiten erfolgte durch einen gemittelten Faktor von 1,8 [Pkw-E/Lkw].

REWE-Markt Getrankemarkt ALDI KIK Thomas Philipps ~ Summe ist

(s. Anl. 1a)  (s. Anl. 2a) (s. Anl. 3) (s. Anl. 4a) (s. Anl. 7a)
Kunden / Tag (VKF) 1331 428 1656 490 221 4126 K/d
Beschéftigte / Tag (VKF) 20 6 11 15 22 74 K/d
Kunden-Pkw (VKF) 384 124 478 172 124 1282 Pkw/d
Beschéftigten-Pkw (VKF) 21 6 12 16 7 62 Pkw/d
gesamt Pkw 405 130 490 188 131 1344 Pkw/d
Giterverkehr-Lkw 9 3 6 5 12 35 Lkw/d
Gliterverk. in PkwE 16 5 11 9 22 63 PkwE/d

Tabelle 1:  Zusammenstellung der in den Anlagen 1a bis 4a und 7a ermittelten taglichen Werte der
derzeitigen Nutzungen des Fachmarktzentrums Marburger Stralle Neustadt

Tabelle 2 enthalt die Ergebnisse der Anlagen 1b bis 7b bezuglich der taglich zu erwarten-
den Kunden, Beschaftigten, Pkw und Lkw der kiinftigen Nutzungen.

REWE-Markt Gefrankemarkt ~ ALDI KK Takko Tedi  ThomasPhilipps  Summe kiinftig

(s. Anl.1b)  (s. Anl. 2b) (s.Anl. 3) (s.Anl.4b) (s.Anl.5) (s.Anl.6) (s. Anl. 7b)
Kunden / Tag (VKF) 1430 494 1656 508 210 390 283 4971 Kid
Beschattigte / Tag (VKF) 21 7 11 13 5 10 28 95 Kid
Kunden-Pkw (VKF) 413 143 478 178 74 137 159 1582 Pkw/d
Beschattigten-Pkw (VKF) 22 7 12 14 5 1 9 80 Pkwl/d
gesamt Pkw 435 150 490 192 79 148 168 1662 Pkw/d
Giterverkehr-Lkw 10 3 6 4 2 3 15 43 Lkw/d
Giiterverk. in PkwE 18 5 11 7 4 5 27 77 PkwE/d

Tabelle 2. Zusammenstellung der in den Anlagen 1b bis 7b ermittelten taglichen Werte der kinftigen
Nutzungen des Fachmarktzentrums Marburger Strae Neustadt
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Wahrend der morgendlichen Spitzenstundenbelastungen des allgemeinen Kraftfahrzeug-
verkehrs werden nur ca. 5 % des taglichen Ziel- und Quellverkehrs zu den Verkaufsflachen
fahren bzw. sie verlassen (s. Abbildung 23 des Handbuchs [1] — wiedergegeben in der
nachfolgenden Abbildung 2). Die nachmittaglichen Spitzenbelastungen sind deutlich gré-
Rer, sodass sich die Kapazitatsnachweise auf diese Zeit, in denen sich Berufs-, Einkaufs-
und Freizeitverkehr zur maximalen Spitze Uberlagern, beschranken kénnen.
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Aus mehreren Verkehrserhebungen u. a. im Bereich von Lebensmittelmarkten, Discountern
und anderen Verkaufsflachen, die der Verfasser der vorliegenden Untersuchung durchge-
fuhrt hat, wurde festgestellt, dass nur geringe Unterschiede zwischen den nachmittaglichen
Spitzenbelastungen im Zeitraum von 15.00 bis 19.00 Uhr bestehen. Die Spitzenstundenan-
teile dieser maximalen Belastungen lagen in den meisten Fallen zwischen 11 und 12 %.

Die Ganglinien des Handbuchs [1] in Abbildung 2 weisen den Maximalwert am taglichen
Verkehr mit 12 % zwischen 16 bis 17 Uhr aus. Da sich dieser Wert mit den Erfahrungen
des Verfassers der vorliegenden Untersuchung deckt, basieren die nachmittaglichen Spit-
zenbelastungen in den Anlagen 1 bis 7 auf diesem Prozentsatz von 12 %, deren maximale
Stundenwerte in Tabellen 3 (bezogen auf die derzeitigen Nutzungen) und 4 (bezogen auf
die kinftigen Nutzungen) fur die nachmittagliche Spitzenstunde zusammengestellt sind.

Der Spitzenstundenanteil des Lkw-Verkehrs von 10 % des taglichen Verkehrs wurde in An-
lehnung an die alten ,Richtlinien fur die Anlage von StraRen (RAS), Teil Querschnitte (RAS-
Q 96)“ gewahlt, obgleich die Andienung der Verkaufsflachen tGberwiegend aulderhalb der
nachmittaglichen Haupteinkaufszeiten erfolgt (s. auch Zu- und Abfluss des Fachmarktzen-
trums in der nachfolgenden Abbildung 3).
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makx. stindlicher

Pkw-Quellverkehr 16 bis 17 Uhr
Pkw-Zielverkehr 16 bis 17 Uhr

Lkw-Quellverkehr
Lkw-Zielverkehr

Gesamt-Quellverkehr

Gesamt-Zielverkehr

REWE-Markt Getrankemarkt
(s. Anl.

49
49

2
2

51
51

1a)

(s. Anl. 2a)

16
16

1
1

17
17

ALDI
(s. Anl. 3)
59
59

1
1

60
60

KIK Thomas Philipps
(s. Anl. 4a)  (s. Anl. 7a)
23 16
23 16
1 2
1 2
24 18
24 18

Summe ist

163 [Pkw-E/h]
163 [Pkw-E/h]

7 [Pkw-Elh]
7 [Pkw-Elh]

170 [Pkw-E/h]
170 [Pkw-E/h]

Tabelle 3:

Zusammenstellung der in den Anlagen 1a bis 4a und 7a ermittelten maximalen nachmit-
taglichen Stundenbelastungen der derzeitigen Nutzungen des Fachmarktzentrums Mar-
burger Stralle Neustadt

Die Berechnung der Ziel- und Quellverkehrsstarken der derzeitigen Nutzungen zeigt eine
gute Ubereinstimmung mit denen vom Ingenieurbiiro Zick-Hessler Wettenberg am Don-
nerstag, 14. Juni 2018, in der nachmittaglichen Spitzenstunde von 16.00 bis 17.00 Uhr ge-
zahlten Verkehrsstarken (s. Zu- und Abfluss des Fachmarktzentrums in nachfolgender Ab-
bildung 3). Danach fuhren 2 Krader und 159 Pkw ( = 161 [Pkw-E/h]) zum Fachmarktzen-
trum und 3 Krader und 154 Pkw ( = 157 [Pkw-E/h]) von diesem Zentrum zur Emil-Réssler-
Stral’e. Der errechnete Spitzenwert der Tabelle 3 von 170 [Pkw-E/h] liegt geringfugig daru-

ber.

max. stlindlicher

Pkw-QuellV 16 bis 17 Uhr 52
Pkw-ZielV 16 bis 17 Uhr 52

REWE-Markt Getrankemarkt
(s. Anl. 1b)

Lkw-Quellverkehr 2
Lkw-Zielverkehr 2

Gesamt-Quellverkehr 54
Gesamt-Zielverkehr 54

(s. Anl. 2b)

19
19

ALDI KIK Takko Tedi  Thomas Philipps
(s. Anl. 3) (s. Anl. 4b) (s. Anl.5) (s.Anl.6) (s.Anl. 7b)
59 23 9 18 20
59 23 9 18 20
1 1 0 1 3
1 1 0 1 3
60 24 9 19 23
60 24 9 19 23

Summe kiinftig

199 [Pkw-E/h]
199 [Pkw-E/h]

9 [Pkw-E/h]
9  [Pkw-E/h]

208 [Pkw-E/h]
208 [Pkw-E/h]

Tabelle 4:

Zusammenstellung der in den Anlagen 1b bis 7b ermittelten maximalen nachmittaglichen
Stundenbelastungen der kinftigen Nutzungen des Fachmarktzentrums Marburger Strale

Neustadt
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3. Dimensionierungsverkehrsstarken der Anschlusse A und B
an die Marburger StraRe B 454

Neben den Ziel- und Quellverkehrsstarken des Abschnitts 2 liegen den Dimensionierungs-
verkehrsstarken der zu untersuchenden Anschlisse A und B an die Marburger Stral’e B
454 die Ergebnisse einer Verkehrserhebung des Ingenieurbiros Zick-Hessler im Bereich
des Knotenpunkts Marburger Stralle B 454 / Emil-Rossler-Strale / Industriestralde vom
Donnerstag, 14. Juni 2018, von 7.00 bis 9.00 Uhr und von 15.00 bis 19.00 Uhr zugrunde —
s. Auszug fur die nachmittagliche Spitzenstunde von 16.00 bis 17.00 Uhr in Abbildung 3
getrennt nach Fahrzeugarten und umgerechnet in Pkw-Einheiten und Abbildung 4.

Zeit: 16.00-17.00 Zeit: 16.00-17.00
Krad 0 Krad 0
Pkw 16 Pkw 25
Bus+Lkw 0 Bus+Lkw 0
Lz + Gel.Bus 0 Lz + Gel.Bus 0
> Pkw-E/Std 16 > Pkw-E/Std 25
> Kfz/Std 16 v > Kfz/Std 25
Zeit: 16.00-17.00
Krad 0
Pkw 8
Bus+Lkw 0
Lz+ Gel.Bus 0
> Pkw-E/Std 8
> Kfz/Std 8
Zeit: 16.00-17.00 Zeit: 16.00-17.00
Krad 0 Krad 0
Pkw 4 Pkw 3
Bus+Lkw 0 Bus+Lkw 0
Lz + Gel.Bus 0 Lz+ Gel.Bus 0
> Pkw-E/Std 4 > Pkw-E/Std 3
> Kfz/Std 4 > Kfz/Std 3
Zeit: 16.00-17.00 T T Zeit: 16.00-17.00
Krad 1 Krad 0
Pkw 487 o Pkw 325
Bus+Lkw 9 - N Bus +Lkw 3
Lz + Gel.Bus 11 Lz+ Gel.Bus 5
> Pkw-E/Std 524 > Pkw-E/Std 340
> Kfz/Std 508 > Kiz/Std 333
Zeit: 16.00-17.00 Zeit: 16.00-17.00
Krad 0 Krad 0
Marburger Strale Pl 130 Pl 125 Marburger Strale
B 454 Bus+Lkw 0 Bus+Lkw 1 B 454
Ri. Stadtallendorf Lz+ Gel Bus 1 Lz+ Gel Bus 1 Ri. Neustadt
> Pkw-E/Std 132 > Pkw-E/Std 149
> Kfz/Std 131 > Kfz/Std 147
Zeit: 16.00-17.00 Zeit: 16.00-17.00
Krad 0 Krad 0
Pkw 51 Pkw 179 Zeit: 16.00-17.00
Bus+Lkw 1 Bus+Lkw 1 Krad 3
Lz+ Gel Bus 0 Lz + Gel Bus 1 Pkw 154
> Pkw-E/Std 53 > Pkw-E/Std 183 Bus+Lkw 0
> Kfz/Std 52 > Kiz/Std 181 Lz + Gel Bus 0
> Pkw-E/Std 157
Zeit: 16.00-17.00 > Kfz/Std 157
Krad 0
Plw 3 - Fachmarktzentrum
E—
Abbildung 3: S s
. Lz + Gel Bus 0 Zeit: 16.00-17.00
Derzeitige Belastungen des L o Do 2 Krad 2
> Kfz/Std 3 Pkw 159
Knotenpunkts Marburger Bus+Liw 0
A Emil-Réssler-StraRe Lz + Gel Bus 0
Stralle B 454 / Emil-Rdssler- S Phw -E/Std 761
. > Kiz/Std 161
StralRe / Industriestralie
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Vom Ingenieurburo Zick-Hessler Wettenberg kdnnen die restlichen Daten angefordert wer-
den. Die morgendlichen Spitzenbelastungen lagen deutlich unter denen der nachmittagli-
chen, sodass auch dies eine Beschrankung der vorliegenden Verkehrsuntersuchung auf
die nachmittagliche Spitzenstunde rechtfertigt.

Die in Abbildung 3 enthaltenen ,Ist“-Belastungen weisen durch die relativ geringen Schwer-
verkehrsanteile keine groferen Unterschiede zwischen den Angaben in [Kfz/h] und [Pkw-
E/h] auf. Zur besseren Nachvollziehbarkeit der Untersuchungen wurden deshalb auch fur
die Ubergeordneten Verkehrsstrome der Marburger Stral3e B 454 die hoheren Werte in
[Pkw-E/h] verwendet. Dadurch entstehen zusatzliche Reserven bei der Bewertung der Ver-
kehrsqualitaten im Abschnitt 4.

In Abbildung 4 sind die ,Ist“-Belastungen und Prognosebelastungen 2030, die mit einer
jahrlichen Zunahme von 0,5 % pro Jahr ermittelt wurden, des Knotenpunkts Marburger
Stral’e B 454 / Emil-Rdssler-Stralle / Industriestralle zusammengestellt. Fur die Ziel- und
Quellverkehre der Emil-Rdssler-Strale bzw. des Fachmarktzentrums Marburger Stral3e
Neustadt sind die Anteile der einzelnen Verkehrsstrome enthalten.

IndustriestraBe |

"Ist" 16 [Pkw-E/h] "Ist" 25 [Pkw-E/h]
Prognose 2030 17 [Pkw-E/h] Prognose 2030 27 [Pkw-E/h]
"Ist" 8 [Pkw-E/h]
Anteil 3%

"Ist" 4 [Pkw-E/h] "Ist" 3 [Pkw-E/h]
Prognose 2030 4 [Pkw-E/h] Prognose 2030 3 [Pkw-E/h]

_ 1 r

"Ist" 340 [Pkw-E/h]
"Ist" 524 [Pkw-E/h] | Prognose 2030 360 [Pkw-E/h] ~ +———

Prognose 2030 555 [Pkw-E/h]

"Ist' 149 [Pkw-E/h]
"Ist" 132 [Pkw-E/h] A Anteil  52%
Anteil  46%
Marburger StraBe B454
Marburger StraBe B454 Richtung Neustadt
"Ist' 3 [Pkw-E/h]

Richtung Stadtallendorf Anteil 1%

"Ist" 53 [Pkw-E/h]

"st' 183 [Pkw-E/h]
Anteil  22% T r Anteil  77%

Emil-Rossler-StraBe + Fachmarktzentrum

Abbildung 4: ,Ist*-Belastungen und Prognosebelastungen 2030 des Knotenpunkts Marburger Strale B 454 /
Emil-Réssler-Strale / IndustriestraBe in [Pkw-E/h] sowie die Anteile der Verkehrsstrome von
und zur Emil-Réssler-Strale / Fachmarktzentrum
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Die nachfolgenden Abbildungen 5 beziehen sich auf den Fall ,Prognosewerte 2030 und
Jst“-Ziel- und -Quellverkehrsstarken des Fachmarktzentrums“ — d. h. ohne Anderungen der
Verkaufsflachen des Zentrums — unter Berucksichtigung des zusatzlichen Anschlusses B
mit ,nur Rechtsab- und Rechtseinfahrmaoglichkeit".

Abbildung 5a zeigt die Verteilung der ,Ist*-Ziel- und -Quellverkehrsstarken des Fachmarkt-
zentrums auf der Grundlage der ,Ist“-Verteilungen aus Abbildung 4. Nicht berucksichtigt
sind bei der Verteilung die Verkehrsstrome der Emil-Réssler-Stralte aus und in Richtung
Siuden zum und vom Fachmarktzentrum. Dadurch entstehen Reserven, die mdgliche Un-
genauigkeiten in der Verkehrsverteilung abdecken.

Marburger StraBe B454 Anteil 3%
Ist-QuellV 5 [Pkw-E/h]
Anteil 52%
Ist-QuellV 84 [Pkw-E/h]
Anteil 1%
Ist-QuellV 2 [Pkw-E/h] Anteil 46% l
Ist-QuellV 74 [Pkw-E/h]
Anteil 22% ™ Anteil 77% —i
Ist-QuellV 35 [Pkw-E/h] Ist-QuellV 121 [Pkw-E/h]
Ist-Quellverkehr aus Zahlung Ist-Zielverkehr aus Ziahlung
157 [Pkw-E/h] 161 [Pkw-E/h]
Fachmarktzentrum

Abbildung 5a:  Verteilung der ,Ist*-Ziel- und -Quellverkehrsstarken des Fachmarktzentrums auf der Grundla-
ge der ,Ist“Verteilungen aus Abbildung 4

Abbildung 5b enthalt die ,Ist“-Ziel- und -Quellverkehrsstarken des Fachmarktzentrums, die
ein direkter Anschluss an die Marburger Stral3e (Knotenpunkt B) mit nur Rechtsab- und
Rechtseinfahrmoglichkeit aufnehmen wird.

Marburger StraBe B454 "Ist" 492 [Pkw-E/h]
Prognose 2030 512 [Pkw-E/h]
<—

kein Linksabbieger!

"Ist" 611 [Pkw-E/h]

Prognose 2030 644 [Pkw-E/h]
121 [Pkw-E/h]
e

37 [Pkw-E/h] |

Fachmarktzentrum

Abbildung 5b:  Ziel- und -Quellverkehrsstérken des direkten Anschlusses an die Marburger Strae (Knoten-
punkt B) nur mit Rechtsab- und Rechtseinfahrmdglichkeit



Stadt Neustadt (Hessen): Anschluss des Fachmarktzentrums an die Marburger StralRe B 454 Seite 12

Abbildung 5c weist die Ist- und Prognosebelastungen 2030 des Knotenpunkts A Marbur-
ger Stral3e B 454 / Emil-Rdssler-Stralle / Industriestrale aus, wenn ein zusatzlicher direkter
Anschluss B, der lediglich Rechtsab- und Rechtseinbiegemaoglichkeit besitzt, hinzukommt

Industriestrafe
"Ist" 16 [Pkw-E/h] "Ist" 25 [Pkw-E/h]
Prognose 2030 17 [Pkw-E/h] Prognose 2030 27 [Pkw-E/h]
"Ist" 8 [Pkw-E/h]
Anteil 3%

"st' 3 [Pkw-E/h]
"st" 4 [Pkw-E/h] Prognose 2030 3 [Pkw-E/h]

Prognose 2030 4 [Pkw-E/h] I

"Ist" 340 [Pkw-E/h]
"Ist" 524 [Pkw-E/h] Prognose 2030 360 [Pkw-E/h]
Prognose 2030 555 [Pkw-E/h] ——»

zusétzl RA B 50% 37 [Pkw-E/h]
Summe 2030 592 [Pkw-E/h]

"Ist" 149 [Pkw-E/h]
"lst" 132 [Pkw-E/h] A Anteil  52%

46%
abzugl. RA B 50%  -37 [Pkw-E/h]
Summe 2030 95 [Pkw-E/h]

Marburger StralRe B454

Richtung Stadtallendorf st 3 [Pkw-E/h]
Anteil 1% "lst" 183 [Pkw-E/h]

"Ist" 53 [Pkw-E/h] Anteil 77%
Anteil  22% abziigl. RE B 121 [Pkw-E/h]
Summe 2030 62 [Pkw-E/h]

Emil-Rossler-StraRe

Abbildung 5¢:  Verkehrsstarken des Knotenpunkts A Marburger Stralle B 454 / Emil-Rossler-Strale /
Industriestralie auf der Grundlage der ,Ist“-Verteilungen aus Abbildung 4 unter Beriicksichti-
gung eines zusatzlichen Anschlusses B an die Marburger Strafle B 454 mit nur Rechtsab-
und Rechtseinfahrmdglichkeit geman Abbildung 5b
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Ebenfalls mit den Buchstaben a bis ¢ beziehen sich die Abbildungen 6 auf den Fall ,Pro-
gnosewerte 2030 und die kinfigen Ziel- und -Quellverkehrsstarken des Fachmarktzentrums
Marburger StraRe Neustadt‘ — d. h. mit Anderungen im Bereich des Fachmarktzentrums
gemal Tabelle 4 mit 208 [Pkw-E/h] im Ziel- und Quellverkehr — unter Bericksichtigung des
zusatzlichen Anschlusses B mit Rechtsab-, Rechtsein- und Linksabbiegemaoglichkeit.

Abbildung 6a zeigt die Verteilung der ,Ist*-Ziel- und -Quellverkehrsstarken des Fachmarkt-
zentrums auf der Grundlage der kinftigen Verteilungen aus Abbildung 4. Nicht bertcksich-
tigt sind bei der Verteilung wiederum die Verkehrsstrome der Emil-Rdssler-Stralde vom und
zum Fachmarktzentrum in und aus Richtung Stden, wodurch Reserven zur Abdeckung
maglicher Ungenauigkeiten in der Verkehrsverteilung entstehen.

Marburger StraBe B454| Anteil 3%
Ist-QuellV 6 [Pkw-E/h]
Anteil 52%
Ist-QuellV 108 [Pkw-E/h]
Anteil 1%
Ist-QuellV 2 [Pkw-E/h] Anteil 46% l

Ist-QuellV 96 [Pkw-E/h]
Anteil 22% ™ Anteil 7% ﬁ
Ist-QuellV 46 [Pkw-E/h] Ist-QuellV 160 [Pkw-E/h]

Ist-Quellverkehr aus Zahlung Ist-Quellverkehr aus Zahlung
208 [Pkw-E/h] 208 [Pkw-E/h]
Fachmarktzentrum

Abbildung 6a: Verteilung der kiinftigen Ziel- und -Quellverkehrsstarken des Fachmarktzentrums auf der
Grundlage der ,Ist‘-Verteilungen aus Abbildung 4

Abbildung 6b enthalt die Ziel- und -Quellverkehrsstarken des Fachmarktzentrums, die ein
direkter Anschluss an die Marburger Stralle (Knotenpunkt B) mit Rechtsab-, Rechtsein- und
Linksabbiegemdglichkeit aufnehmen wird.

| Marburger StraBe B454 | "st' 492 [Pkw-E/h]

Prognose 2030 512 [Pkw-E/h]
<—

£ 108 [Pkw-E/h]
"Ist" 611 [Pkw-E/h]

Prognose 2030 644 [Pkw-E/h]
‘ 160 [Pkw-E/h]
E—

48 [Pkw-E/h] ﬁ

| Fachmarktzentrum |

Abbildung 6b:  Ziel- und -Quellverkehrsstarken des direkten Anschlusses an die Marburger Strafte (Knoten-
punkt B) mit Rechtsab-, Rechtsein- und Linksabbiegemdglichkeit
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Abbildung 6c zeigt die Ist- und Prognosebelastungen 2030 des Knotenpunkts A Marburger
Stralte B 454 / Emil-Rdssler-Stralle / Industriestrale unter Berlicksichtigung des zusatzli-
chen direkten Anschlusses B, der aulRer einer Rechtsab- und einer Rechtsein- auch eine
Linksabbiegemaglichkeit besitzt.

IndustriestraBe

"Ist" 16 [Pkw-E/h] "Ist" 25 [Pkw-E/h]
Prognose 2030 17 [Pkw-E/h] Prognose 2030 27 [Pkw-E/h]
"Ist" 8 [Pkw-E/h]
Anteil 3%

"st" 3 [Pkw-E/h]
"Ist" 4 [Pkw-E/h] Prognose 2030 3 [Pkw-E/h]

Prognose 2030 4 [Pkw-E/h] T

"Ist" 340 [Pkw-E/h]
"Ist" 524 [Pkw-E/h] Prognose 2030 360 [Pkw-E/h]
Prognose 2030 555 [Pkw-E/h] ——»

zusatzl RA B 50% 48 [Pkw-E/h]
Summe 2030 603 [Pkw-E/h]

"Ist" 149 [Pkw-E/h]
"Ist" 132 [Pkw-E/h] A (Anteil 52% )
(Anteil 46% ) aus Abbildung 5c (s. Erlauterungen)
aus Abbildung 5c (s. Erlauterungen) 65 [Pkw-E/h]
95 [Pkw-E/h]
"Ist" 3 [Pkw-E/h]
Marburger StraBe B454 Anteil 1% "Ist' 183 [Pkw-E/h]
Richtung Stadtallendorf | "t 53 [Pkw-E/h] (Anteil 77% )
Anteil 22% aus Abbildung 5c¢ (s. Erlduterungen)
zuguglich Differnz zum "Ist"-Linkseinbieger: 62 [Pkw-E/h]
des Fachmarktzentrums: 46 - 35
= 11 [Pkw-E/h]
64 [Pkw-E/h]

Emil-Rossler-StraRe

Abbildung 6¢:  Verkehrsstarken des Knotenpunkts A Marburger Stralle B 454 / Emil-Rossler-Strale /
Industriestralie auf der Grundlage der ,Ist“-Verteilungen aus Abbildung 4 unter Beriicksichti-
gung eines zusatzlichen Anschlusses B an die Marburger Stralle B 454 mit Rechtsab-,
Rechtsein- und Linksabbiegemdglichkeit gemal Abbildung 6b

Da in den Rechtsab-, Linksab- und Rechtseinbiegestromen des Knotenpunkts A auch der
Verkehr der weiterfuhrenden Emil-Rdssler-Stral3e enthalten ist, wurden in Abbildung 6¢
lediglich die Abminderungen des Ist-Quell- und -Zielverkehrs bertcksichtigt und damit die
Werte der Abbildung 5c ubernommen. Weil der direkte Anschluss B keine Linkseinbiege-
maglichkeit besitzen wird, wurde die Belastung des Linkseinbiegers des Knotenpunkt A in
Richtung Stadtallendorf um den Differenzbetrag zum Quellverkehr der Zahlung erhoht

(s. Abbildungen 5b und 6b).
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4. Kapazitatsnachweis der Anschliisse A und B an die Mar-
burger StraRe B 454

Die Kapazitatsnachweise der nicht lichtsignalgeregelten Anschlussknotenpunkte A und B
an die Marburger Strale B 454 wurden mit dem Programm ,KNOBEL" in der neuesten
Version 7.1.3 durchgeflhrt, das auf dem ,Handbuch fir die Bemessung von Stral3enver-
kehrsanlagen HBS® [3] aufbaut. Ergebnisse, die mit diesem Programm berechnet wurden,
werden von der Hessischen Stral3en- und Verkehrsverwaltung anerkannt.

Das ,Handbuch fir die Bemessung von Stralienverkehrsanlagen HBS* [3] teilt die Gute des
zu erwartenden Verkehrsablaufs von nicht lichtsignalgeregelten Knotenpunkten in die ,Qua-
litatsstufen” A bis F ein (s. Tabelle 5). Als Bemessungsgrundlage sind bei den Berech-
nungsverfahren fur nicht lichtsignalgeregelte Knotenpunkte die maximalen stindlichen Di-
mensionierungsverkehrsstarken zu verwenden. Die ungefahre Proportionalitat der unterge-
ordneten Ein- und Abbiegevorgange gestattet die vorherige Umrechnung der Verkehrs-
strome in [Pkw-E/h]. Die Berechnungen wurden mit der Einstellung ,,Aulerhalb von Bal-
lungsrdumen (aul3erorts und léndliches Gebiet)“ durchgefuhrt.

Qualitatsstufe A Die Mehrzahl der Verkehrsteilnehmer kann nahezu ungehindert den Knotenpunkt
passieren. Die Wartezeiten sind sehr gering.

Qualitatsstufe B Die Fahrmaoglichkeiten der wartepflichtigen Kraftfahrzeugstréme werden vom bevor-
rechtigten Verkehr beeinflusst. Die dabei entstehenden Wartezeiten sind gering.

Qualitatsstufe C Die Fahrzeugfuhrer in den Nebenstromen missen auf eine merkbare Anzahl von
bevorrechtigten Verkehrsteilnehmern achten. Die Wartezeiten sind splrbar. Es
kommt zur Bildung von Stau, der jedoch weder hinsichtlich seiner raumlichen Aus-
dehnung noch bezaglich der zeitlichen Dauer eine starke Beeintrachtigung darstellt.

Qualitatsstufe D Die Mehrzahl! der Fahrzeugfthrer muss Haltevorgange, verbunden mit deutlichen
Zeitverlusten, hinnehmen. Fur einzelne Fahrzeuge kénnen die Wartezeiten hohe
Werte annehmen. Auch wenn sich voribergehend ein merklicher Stau in einem
Nebenstrom ergeben hat, bildet sich dieser wieder zurlick. Der Verkehrszustand ist
noch stabil.

Qualitatsstufe E Es bilden sich Staus, die sich bei der vorhandenen Belastung nicht mehr abbauen.
Die Wartezeiten nehmen sehr grol3e und dabei stark streuende Werte an. Gering-
fugige Verschlechterungen der Einflussgréiien kénnen zum Verkehrszusammen-
bruch fuhren. Die Kapazitat wird erreicht.

Qualitatsstufe F Die Anzahl der Fahrzeuge, die in einem Verkehrsstrom dem Knotenpunkt je Zeit-
einheit zufliezen, ist Uber ein langeres Zeitintervall gréier als die Kapazitat fur die-
sen Verkehrsstrom. Es bilden sich lange, stédndig wachsende Schlangen mit beson-
ders hohen Wartezeiten. Diese Situation l6st sich erst nach einer deutlichen Ab-
nahme der Verkehrsstarken im zuflie3enden Verkehr wieder auf. Der Knotenpunkt
ist Giberlastet.

Tabelle 5:  Qualitatsstufen fiir nicht lichtsignalgeregelte Knotenpunkte und Kreisverkehre nach
dem ,Handbuch fiir die Bemessung von Strallenverkehrsanlagen® [3]
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Mit den maximalen Ist-Verkehrsstarken der Zahlung vom 14. Juni 2018 (von 16.00 bis

17.00 Uhr — Verkehrsstarken aus Abbildung 4) ergab der Kapazitatsnachweis des Knoten-
punkts A Marburger Stralle B 454 / Emil-Rdssler-Stralde / Industriestralde in Tabelle 6 eine
maximale mittlere Wartezeit von ca. 45 [s], die den Verkehrsablauf noch in die ausreichen-
de Qualitatsstufe D einordnet. Die hohe maximale mittlere Wartezeit von 45 [s] zeigt, dass
der Knotenpunkt derzeit bereits seine maximale Kapazitat (Leistungsfahigkeit) erreicht hat.

Projekt : Fachmarktzentrum Marburger Stralle Neustadt N y
Knotenpunkt : Knotenpunkt A Marburger StraRe B 454 / Emil-Réssler-StraRRe / Industriestre -~ B
Stunde : 16 bis 17 Uhr (7
Datei : IST_VERKEHR.kob :
Strom | Strom | g-vorh tg tf | g-Haupt| g-max Misch- w N-95 | N-99 | QsV
-Nr. Y[PWE/h] [s] [s] [Fz/h] | [PWE/h]| strom [s] |[Pkw-E]|[Pkw-E]
i § 4 4 6,4 2,9 343 775 4,7 . 1 A
2 - 524 1800 A
3 V| 132 1600 A
Misch-H
4 | 53 7,4 3,4 1041 133 44,5 2 3 D
5 A | 3 |70 35| 1020 | 163 an5 | 1 1 c
6 | 183 | 73 | 31 | 524 | 503 iz | 2 3 B
Misch-N 56 141 4+5 42,1 2 3 D
9 A 3 1600 A
8 |<—| 340 1800 A
7 7 149 6,4 2,9 656 504 10,1 2 2 B
Misch-H
Tabelle 6: 10 | 25 | 74 34 | 1020 | 146 298 1 q g
Ergebnlsse des KapaZ|_ 11 4 8 7,0 3,5 1149 135 28,4 1 1 (55
3 [ < 7, 1 4 75 55 1 1 A
tatsnachweises nach 12 16 3|3 340 | 6
HBS [3] fiir den Knoten- Misch-N |49 242 | 10411412 | 186 | 1 2 B
punkt A Marburger Stralte
B 454 | Emil-Rossler- Qualitdtsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt : D
. Lage des Knotenpunkte : AuBerorts + auBerhalb eines Ballungsgebiets
StlraBe [ Industriestrale Alle Einstellungen nach : HBS 2015
mit den ,Ist*-
V k h ”_k Strassennamen :
Erke r.sstar en von Hauptstrasse : B454 Ri Stadtallendorf
16.00 bis 17.00 Uhr nach B454 Ri Neustadt
Abb||dung 4 Nebenstrasse :  Emil-Rossler-StralRe
IndustriestralRe

Wahrend der durchgefihrten Verkehrserhebung wurden mittlere Wartezeiten ber die be-
rechneten maximalen mittleren Wartezeiten der Tabelle 6 nicht festgestellt. Die zeigt, dass
das Berechnungsprogramm KNOBEL mit der Einstellung ,Landstra8e: AuBBerhalb von Bal-
lungsrdumen (aul3erorts und landliches Gebiet)“ angewandt werden kann.
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Bereits mit den in Abbildung 4 aufgezeigten Prognosebelastungen 2030 — ohne Beruck-
sichtigung der geplanten Anderungen im Bereich des Fachmarktzentrums Marburger Stra-
Re Neustadt — steigen die maximalen mittleren Wartezeiten auf ca. 54 [s], die Verkehrsqua-
litat erreicht die nicht mehr zuldssige Qualitatsstufe E (s. Tabelle 7).

Projekt . Fachmarktzentrum Marburger StraRe Neustadt A <
Knotenpunkt :  Knotenpunkt A Marburger Strae B 454 / Emil-Réssler-StraBe / Industriestri- B
Stunde : 16 bis 17 Uhr |
Datei : VERKEHR_2030.kob 1
Strom | Strom | g-vorh | tg tf  |g-Haupt| g-max Misch- W N-95 | N-99 | QSV
-Nr. [PWE/R]| [s] [s] [Fz/h] |[PWE/h]| strom [s] |[Pkw-E] | [Pkw-E]
1 A 4 6,4 2,9 363 754 4,8 1 1 A
2 —» | 555 1800 A
3 V| 132 1600 A
Misch-H
4 | 53 74 34 1093 120 53,3 3 4 E
5 LS 3 7,0 3,5 1071 148 24,8 1 1 C
6 | 183 73 31 555 479 12,2 2 3 B
Misch-N 56 127 4+5 50,2 3 4 E
9 A 3 1600 A
8 <« | 360 1800 A
7 v 149 6,4 2,9 687 483 10,8 2 3 B
Misch-H
10 - 27 74 34 1071 132 34,3 1 2 D
11 v 8 7,0 3,5 1200 123 31,3 1 1 D
Tabelle 7: 12 |« 17 | 73| 31| 360 | 653 57 | 1 1 | A
Ergebnisse des Kapazi- Misch-N 52 219 | 10411412 | 21,5 | 1 2 g
tatsnachweises nach
HBS [3] fur den Knoten- Qualitdtsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt : E
punkt A Marburger Strale Lage ('ies Knotenpunkte : AuRerorts + aullerhalb eines Ballungsgebiets
o Alle Einstellungen nach : HBS 2015
B 454 / Emil-Rossler-
Strale / Industriestrale SHHEEEmEEn |
mit den Prognosever Hauptstrasse : B454 Ri Stadtallendorf
rrognosever- :
I B454 Ri Neustadt
kehr'sstarken 2030 nach Nebenstrasse :  Emil-Rossler-StraRe
Abblldung 4 IndustriestralRe
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Mit einem zusatzlichen direkten Anschluss an die Marburger Stral’e B 454 (Knoten-

punkt B), der nur rechtsab- und rechtseinbiegende Fahrzeuge zulasst, verringert sich zwar
der Rechtseinbieger am Knotenpunkt A Marburger Strale B 454 / Emil-Réssler-Strale /
Industriestralde, doch der Rechtsabbieger aus Richtung Stadtallendorf zum Fachmarktzen-
trum verlagert sich teilweise (geschatzt ca. 50 %) auf den parallelen Geradeausstrom aus
Richtung Stadtallendorf (Dimensionierungsverkehrsstarken aus Abbildung 5c¢). Dadurch
erhoht sich die maximale mittlere Wartezeit mit der Einrichtung des zusatzlichen Anschlus-
ses B mit nur ,Rechtsab“ und ,Rechtsein® von ca. 54 auf ca. 59 [s] (s. Tabelle 8): Die Ver-
kehrsqualitat verschlechtert sich mit der Einrichtung des zusatzlichen Anschlusses B, an
dem lediglich rechtsab- und rechtseingefahren werden kann.

Projekt : Fachmarktzentrum Marburger StraRe Neustadt N
Knotenpunkt : Knotenpunkt A Marburger Strae B 454 / Emil-Rossler-StraRe / Industriestre - e
Stunde ¢ 16 bis 17 Uhr ](—v
Datei : VERKEHR_IST_MIT_B_RA_RE.kob :
Strom | Strom ‘ g-vorh tg tf  |g-Haupt| g-max Misch- \" N-95 N-99 | QSv
-Nr. ' [PWE/h]| [s] [s] [Fz/h] |[PWE/h]| strom [s] |[Pkw-E]|[Pkw-E]
1 A 4 6,4 2,9 363 754 4,8 1 1 A
2 - ‘ 592 1800 A
3 v 95 1600 A
Misch-H
4 = 53 7,4 3,4 1130 113 59,1 3 4 2
5 A 3 7,0 3,5 1108 141 26,2 1 1 (&
6 > 62 7,3 3,1 592 451 9,3 1 1 A
Misch-N | s6 119 | 4+5 |564 | 3 4 E
9 A 3 1600 A
8 <«——| 360 1800 A
7 \ 7 149 6,4 2,9 687 483 10,8 2 3 B
Misch-H
Tabelle 8: !
abe € 8 10 s 27 7,4 3,4 1108 124 37,0 1 2 D
Ergebnisse des Kapazi- 1n | v 8 | 70 | 35 | 1200 | 123 313 | 1 1 | o
tatSﬂaChWGlseS naCh 12 s ‘ 17 7.3 3,1 360 653 5.9 1 1 A
.. - ; 7 "
HBS [3] fur den Knoten-
B 454/ Emll'RO_SS|er' Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt y E
Strafle / Industriestrafie Lage des Knotenpunkte : AuRerorts + auRerhalb eines Ballungsgebiets
mit einem direkten An- Alle Einstellungen nach : HBS 2015
schluss B mit Lnur Recht- Strassennamen :
sab und Rechtsein® (D|_ Hauptstrasse : B454 Ri Stadtallendorf
L B454 Ri Neustadt
m?n3|onlerungsyerkehrs- Nebenstrasse :  Emil-Rossler-Stralle
starken aus Abbildung 5c) IndustriestraRe




Stadt Neustadt (Hessen): Anschluss des Fachmarktzentrums an die Marburger Strale B 454 Seite 19

Erhalt der direkte Anschluss an die Marburger Stralde B 454 (Knotenpunkt B) eine Linksab-
biegemaoglichkeit aus Richtung Neustadt zum Fachmarktzentrum, so wird der Knoten-
punkt A Marburger Stralde B 454 / Emil-Rossler-StralRe / Industriestrale deutlich entlastet
(Dimensionierungsverkehrsstarken in Abbildung 6¢). Die Verkehrsqualitat — auch unter Be-
rucksichtigung des Prognosehorizonts 2030 — verbessert sich auf die zulassige Qualitats-
stufe D (s. Tabelle 8).

Projekt . Fachmarktzentrum Marburger StraRe Neustadt A
Knotenpunkt : Knotenpunkt A Marburger StraRe B 454 / Emil-Rossler-StraRe / Industriestri_—— T
Stunde ¢ 16 bis 17 Uhr —T‘;-T—v
Datei : VERKEHR_2030_MIT_B_RA_RE_LA_M_VERANDERG.kob '
Strom | Strom » g-vorh tg tf g-Haupt| g-max Misch- w N-95 N-99 asv
-Nr. [PWE/h]| [s] [s] [Fz/h] | [PWE/h] strom [s]1 |[Pkw-E]|[Pkw-E]
1 - 4 64 | 2,9 363 754 4,8 1 1
2 |— > | 603 1800
3 v 96 1600 A
Misch-H
4 - ‘ 64 7,4 3,4 1057 159 37,6 2 3 D
5 A 7 3 7,0 3,5 1035 195 18,7 1 1 B
6 >| e | 73 | 31 | 603 443 9,4 1 1 A
Misch-N A 67 167 445 35,8 2 3 D
9 A 3 1600 A
Tabelle 8: 8 < | 360 1800 A
Ergebnisse des Kapazi- 7 |¥ 65 | 64 | 29 | 699 | 475 88 | 1 1 A
tatsnachweises nach Misch-H
HBS [3] fiir den Knoten- 10 | 27 74 | 34 | 1035 | 174 244 | 1 1 ¢
punkt A Marburger Straflle 11 v 8 | 70 | 35 | 1128 | 170 o8 | 4 1 c
B 454 / Emil-Rossler- 12 |« 17 73 | 31 | 360 653 5,7 1 1 A
Strale / Industriestralie Misch-N 52 288 | 10+11+12 | 152 | 1 2 B
mit einem direkten An-
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fur den gesamten Knotenpunkt D
SChlUSS B ,,ReChtsab, Lage des Knotenpunkte : AufRerorts + auflerhalb eines Ballungsgebiets
Rechtsein und Linksab“ Alle Einstellungen nach : HBS 2015
(Dimensionierungsver- Strassennamen :
k h t k Abbl Hauptstrasse : B454 Ri Stadtallendorf
enrsstarken aus Il B454 Ri Neustadt
dung 60) Nebenstrasse :  Emil-Rassler-Strake
Industriestrale

Alle Verkehrsstrome der Marburger Stralde B 454 liegen in der sehr guten Qualitatsstufe A:
,Die Mehrzahl der Verkehrsteilnehmer kann nahezu ungehindert den Knotenpunkt passie-
ren.“ —s. Tabellen 5 und 8!

Zusatzliche Berechnungen ergaben, dass das Verkehrsaufkommen des Fachmarktzen-
trums bis auf 260 [Pkw-E/h] — je im Zu- und im Abfluss — ansteigen kann, bevor sich die
Verkehrsqualitat des Knotenpunkts A auf die nicht mehr zulassige Qualitatsstufe E verrin-
gert. Diese Reserven konnen auch begrenzt unerwartete Entwicklungen der Marburger
Stralte B 454 abdecken. Auf einen Ausdruck der Berechnungen in den vorliegenden Erlau-
terungen wurde verzichtet.
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Der Kapazitatsnachweis fur den direkten Anschluss an die Marburger Stralze B 454 (Kno-
tenpunkt B) mit den Dimensionierungsverkehrsstarken der Abbildung 6b in Tabelle 9 ergibt
die gute Qualitatsstufe B fur den untergeordneten Rechtseinbieger vom Fachmarktzentrum
in Richtung Neustadt. Alle Verkehrsstrome der Marburger Stral’e B 454 liegen wiederum in
der sehr guten Qualitatsstufe A — s. Tabellen 5 und 9!

Projekt . Fachmarktzentrum Marburger StralRe Neustadt
Knotenpunkt : direkte Anschluss an die Marburger StraRe B 454 (KnotenpunktB) "= _______
Stunde : 16 bis 17 Uhr —Wﬁv
Datei : Knotenpunkt_B_mit_LA.kob .
Strom | Strom | g-vorh | tg tf | g-Haupt| g-max Misch- w N-95 | N-99 | QSV
-Nr. [PWE/h]| [s] [s] [Fz/h] |[PWE/h]| strom [s] |[Pkw-E]|[Pkw-E]
2 644 1800 A
3 48 1600 A
Misch-H 692 1785 2+3 3,3 2 3 A
<
4 : 0 7,4 3,4 1268 115 0,0 0 0 A
6 ™ 160 | 73 | 31 | 668 400 15,0 2 3 B
Misch-N 160 400 4+6 14,9 2 3 B
=
8 492 1800 A
Tabelle 9:
Ergebnisse des Kapazi- z (¥ 108 | 59 | 26 | 692 | 572 78 | 1 2 A
tatsnachweises nach
HBS [3] fir den direkten Misch-H

Anschluss an die Marbur-

ger StralRe B 454 (Knoten_ Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt 2 B
: « Lage des Knotenpunkte : AuRerorts + auBerhalb eines Ballungsgebiets
punkt B) mit ”ReChtsab ! Alle Einstellungen nach : HBS 2015

,Rechtsein” und ,Linksab"
Strassennamen :

(Dlmenﬁlomerungsver.- Hauptstrasse : B454 Ri Stadtallendorf
kehrsstarken aus Abbil- B454 Ri Neustadt

dung Gb) Nebenstrasse :  Fachmarktzentrum
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5. Gestaltungsvorschlag fur den direkten Anschluss des
Fachmarktzentrums Marburger StraRe Neustadt an die Mar-
burger StraBe B 454 (Knotenpunkt B)

Wie im Abschnitt 4 nachgewiesen, kann der zusatzliche direkte Anschluss an die Marbur-

ger Stral’e B 454 (Knotenpunkt B) die Dimensionierungsverkehrsstarken des Abschnitts 3
in der guten Qualitatsstufe B nach HBS [3] fur den (untergeordneten) Rechtseinbieger auf-
nehmen. Alle Verkehrsstrome der Marburger Strale B 454 liegen in der sehr guten Quali-

tatsstufe A — s. Tabellen 5 und 9!

Der Anschluss befindet sich in der anbaufrei gefuhrten Marburger Stral3e B 454 und ist da-
mit gemal} den ,Richtlinien fur die Anlage von Landstralen® (RAL) [4] zu gestalten.

Entsprechend der Bedeutung der Ubergeordneten Stralde mit einer maximalen Spitzen-
stundenbelastung von kinftig ca. 1400 [Kfz/h ist sie in die Entwurfsklasse EKL 3 einzustu-
fen. In Verbindung mit den im Abschnitt 3 prognostizierten Ziel- und Quellverkehrsstarken
des direkten Anschlusses an die Marburger Stral’e B 454 (Knotenpunkt B) ist ein separater
Linksabbiegestreifen gemal dem Linksabbiegetyp LA3 der RAL [4] — s. Abbildung 7 — er-
forderlich (aus RAL Abschnitt 6.4.5 Linksabbiegen: ,Er kann auch an Strallen der EKL 3
zum Einsatz kommen, wenn Strallen der EKL 4, Stral3en der LS V, Hauptwirtschaftswege
oder Werkszufahrten angeschlossen werden und dabei kein nennenswerter Rlickstau zu
erwarten ist.“ Im vorliegenden Fall des Knotenpunkts B wird der dabei vorgeschriebene
maximale Ngs-Ruckstau der RAL von einer Fahrzeuglange eingehalten (s. Tabelle 9).

Der geringe Schwerverkehr zum Fachmarktzentrum unterstutzt die Moglichkeit der Anord-
nung des Typs LAS3.

LA3 ‘

S T SRS —

LA4 ‘

Systemskizze

Abbildung 7: Systemskizzen der Linksabbiegetypen LA3 und LA4 der Richtlinien RAL [4]
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Im Gestaltungsvorschlag in Abbildung 8 wurde auf den in den RAL [4] enthaltenen Tropfen
in der untergeordneten Zufahrt des Fachmarktzentrums Marburger Stral’e Neustadt ver-
zichtet, da der Knotenpunkt nur Rechtsab-, Rechtsein- und Linksabbiegebeziehungen zu-
lasst. Durch die einfachere Form — gegenuber einer Einmindung mit Tropfen — wird ein
kompakter und Ubersichtlicher Knotenpunkt gewahrleistet.

h
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zenfrum

Stralie
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Abbildung 8: Gestaltungsvorschlag fir den direkten Anschluss an die Marburger Stralle B 454
(Knotenpunkt B)

Der Bestand in Abbildung 8 wurde von einem Luftbild ,so gut als moglich® Gbernommen. Im
Rahmen der (Vor-)Entwurfsplanung ist eine genaue Vermessung durchzufihren.

Beim Entwurf des Gestaltungsvorschlags in Abbildung 8 wurden folgende Grundsatze des
Abschnitts 6.4.5 der RAL [4] beachtet:

Der Typ LA3 besteht aus einem Linksabbiegestreifen, der sich aus einer Aufstellstrecke
11 und einer Verziehungsstrecke I, mit offener Einleitung zusammensetzt.

Der Linksabbiegestreifen ist 2,75 m breit. Die durchgehenden Fahrstreifen werden in der
Verziehungsstrecke auf 2,75 m verbreitert.

Bei geringem Aufkommen von Fahrzeugen des Schwerverkehrs (< 2 Fahrzeuge/h) diir-
fen beim Nachweis der Befahrbarkeit mit Hilfe von Schleppkurven die benachbarten
Fahrstreifen mitbenutzt und die Fahrweise 2 zugrunde gelegt werden.

Fiir die Ldnge der Aufstellstrecke 14 ist der berechnete Riickstau gemall HBS mal3ge-
bend. Sie soll mindestens 10 m betragen.

Die Léange der Verziehungsstrecke I, betragt 70 m bei einseitiger Verziehung und 50 m
bei beidseitiger Verziehung. Die Verziehung beginnt ohne Sperrfldche.
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6. Zusammenfassung

Aufbauend auf den Werten des ,Handbuchs fir Verkehrssicherheit und Verkehrstech-

nik“ der Hessischen Strallen- und Verkehrsverwaltung [1] und der ,Hinweise zur Schat-
zung des Verkehrsaufkommens von Gebietstypen® der Forschungsgesellschaft fur Stralen-
und Verkehrswesen [2] (s. Abschnitt 2) sowie den Ergebnissen von Verkehrserhebungen
des Ingenieurburos Zick-Hessler Wettenberg wurden im Abschnitt 3 die Dimensionierungs-
belastungen des Knotenpunkts A ,Marburger Stral’e B 454 / Emil-Rdssler-Stralde / Indus-
triestrale” und des zusatzlichen direkten Anschlusses B an die Marburger Strale B 454

(s. Abbildung 1) — jeweils bezogen auf den Prognosehorizont 2030 — ermittelt.

Die auf der Grundlage dieser Dimensionierungsverkehrsstarken und des ,Handbuchs fur
die Bemessung von Stralenverkehrsanlagen HBS® [3] im Abschnitt 5 durchgeflhrten
Nachweise ergaben, dass ein zusatzlicher direkter Anschluss des Fachmarktzentrums an
die Marburger Stralle B 454 (Knotenpunkt B) den derzeit bereits ausgelasteten Knoten-
punkt A Marburger Stral3e B 454 / Emil-Rdssler-Stralde / Industriestra®e nur dann entlasten
kann, wenn er zusatzlich zum Rechtsabbiegen und Rechtseinbiegen eine Linksabbiege-
moglichkeit aus Richtung Neustadt zum Fachmarktzentrum erhalt. Mit einem separaten
Linksabbiegestreifen ist er in der Lage, nicht nur die Zuwachse bis zum Prognosehorizont
2030, sondern auch die zusétzlichen Ziel- und Quellverkehrsstarken der geplanten Ande-
rungen im Bereich des Fachmarktzentrums aufzunehmen. Sowohl bei der Kreuzung A als
auch beim zusatzlichen Anschluss B liegen alle Verkehrsstrome der ubergeordneten Mar-
burger Stral’e B 454 in der besten Qualitatsstufe A.

Nur mit der oben genanten Linksabbiegemadglichkeit im direkten Anschluss B weisen so-
wohl der Knotenpunkt A Marburger Stral3e B 454 / Emil-Rdssler-Stralle / Industriestralle als
auch der Knotenpunkt B selbst — beide bezogen auf den Prognosehorizont 2030 — ausrei-
chende Kapazitaten (Leistungsfahigkeiten) auf. Die im Abschnitt 4 aufgezeigten Reserven
durch den zusatzlichen Anschluss B mit Linksabbiegemaoglichkeit kdnnen begrenzt un-
erwartete Verkehrsentwicklungen der Marburger Stralle B 454 abdecken.

Fur den direkten Anschluss an die Marburger Stral’e B 454 (Knotenpunkt B) enthalt Ab-
schnitt 5 in Abbildung 8 einen Gestaltungsvorschlag, der durch einen Linksabbiegestreifen
aus Richtung Neustadt sowie durch seine kompakte und ubersichtliche Form eine ver-
kehrssichere und leistungsfahige Losung darstellt.

Aufgestellt: GielRen, den 09. Juli 2018



Stadt Neustadt (Hessen)

Anlage 1a

Anschlusses des Fachmarktzentrums Marburger Strale Neustadt

Ziel- und Quellverkehr des bestehendn REWE-Marktes

Berechnung der Ziel-/Quellverkehre auf der Grundlage der spezifischen Werte des
,Handbuchs fur Verkehrssicherheit und Verkehrstechnik® [1] und der
,Hinweise zur Schatzung des Verkehrsaufkommens von Gebietstypen“ FGSV 2006 [2]

geplante Verkaufsflache (VKF)

VKF/Geschossflache %
geplante Bruttogeschossflache
Kunden/gm Verkaufsflache (VKF)
Kunden aus VKF

MIV-Anteil Kunden
Pkw-Besetzungsgrad (Pers/Pkw)
Beschaftigte/100 gqm GF
Beschaftigte
Wege/Beschaftigtem (Faktor)
Pkw-Besetzungsgrad Beschéft.
MIV-Anteil Beschaftigte
Giiterverkehr

Verbundeffekt

Konkurrenzeffekt

Mitnahmeeffekt

Kunden-Pkw pro Tag

Beschaftigten-Pkw

gesamt Pkw
Guterverkehr-Lkw

stiindlicher Quellverkehr:
Stundenfaktor 16.00 bis 17.00 Uhr
Quellverkehr 16.00 bis 17.00 Uhr

stiindlicher Zielverkehr:
Stundenfaktor 16.00 bis 17.00 Uhr
Zielverkehr 16.00 bis 17.00 Uhr

minimal

90%
1340
1,00
1210
0,80
1,20
1,20
16
1,25
1,10
0,80
0,50
0,50
0,70
1,00

282
15

297

11

12%
36

12%
36

1210

mittel

80%
1510
1,10
1331
0,90
1,20
1,30
20
1,38
1,10
0,85
0,75
0,55
0,70
1,00

384
21

405

16

12%
49

12%
49

gm

maximal

70%
1730
1,20
1452
1,00
1,20
1,40
24
1,50
1,10
0,90
1,00
0,60
0,70
1,00

508
29

537
12
22

(Kunden- und Beschéaftigten-Pkw)

12%
64

(Kunden- und Beschéaftigten-Pkw)

12%
64

nach [2]

gm Geschossflache
Supermarkt > 800 gm VKF
Kunden pro Tag

s. Erlduterungen

s. Erlduterungen

Hinweise [2]

aus gepl. Geschossflache

nach [1] und [2]

nach [1] und [2]

Handbuch [1] erhdht

Lkw/100 gm Verkaufsflache

mit den anderen VKF, s. Erl.
Konkurrenzeffekt s. Efauterungen
o.Mitnahmeeff. (bei Verteilg berlicksichtigt)

Pkw/Tag
Pkw/Tag

Pkw/Tag

Lkw/Tag

Lkw-Fahrten/Tag in Pkw-E
Lkw-Fahrten/Stunde in Pkw-E

bezogen auf den Tagesverkehr
Pkw/h

bezogen auf den Tagesverkehr
Pkw/h



Stadt Neustadt (Hessen) Anlage 1b
Anschlusses des Fachmarktzentrums Marburger Strale Neustadt

Ziel- und Quellverkehr des geplanten REWE-Marktes

Berechnung der Ziel-/Quellverkehre auf der Grundlage der spezifischen Werte des
,Handbuchs fur Verkehrssicherheit und Verkehrstechnik® [1] und der
,Hinweise zur Schatzung des Verkehrsaufkommens von Gebietstypen“ FGSV 2006 [2]

geplante Verkaufsflache (VKF) 1300 qgqm
minimal mittel maximal
VKF/Geschossflache % 90% 80% 70%  nach [2]
geplante Bruttogeschossflache 1440 1630 1860 gm Geschossflache
Kunden/qm Verkaufsflache (VKF) 1,00 1,10 1,20 Supermarkt > 800 gm VKF
Kunden aus VKF 1300 1430 1560  Kunden pro Tag
MIV-Anteil Kunden 0,80 0,90 1,00 s. Erduterungen
Pkw-Besetzungsgrad (Pers/Pkw) 1,20 1,20 1,20  s. Erlduterungen
Beschaftigte/100 gqm GF 1,20 1,30 1,40 Hinweise [2]
Beschaftigte 17 21 26 aus gepl. Geschossflache
Wege/Beschaftigtem (Faktor) 1,25 1,38 1,50  nach[1]und [2]
Pkw-Besetzungsgrad Beschaft. 1,10 1,10 1,10 nach [1] und [2]
MIV-Anteil Beschaftigte 0,80 0,85 0,90  Handbuch [1] erhdht
Giiterverkehr 0,50 0,75 1,00  Lkw/100 gm Verkaufsflache
Verbundeffekt 0,50 0,55 0,60  mit den anderen VKF, s. Erl.
Konkurrenzeffekt 0,70 0,70 0,70 Konkurrenzeffekt s. Efauterungen
Mitnahmeeffekt 1,00 1,00 1,00  o.Mitnahmeeff. (bei Verteilg beriicksichtigt)
Kunden-Pkw pro Tag 303 413 546 Pkw/Tag
Beschaftigten-Pkw 15 22 32 Pkw/Tag
gesamt Pkw 318 435 578 Pkw/Tag
Glterverkehr-Lkw 7 10 13 Lkw/Tag
13 18 23 Lkw-Fahrten/Tag in Pkw-E
1 2 2 Lkw-Fahrten/Stunde in Pkw-E
stiindlicher Quellverkehr: (Kunden- und Beschaftigten-Pkw)
Stundenfaktor 16.00 bis 17.00 Uhr ~ 12% 12% 12%  bezogen auf den Tagesverkehr
Quellverkehr 16.00 bis 17.00 Uhr 38 52 69 Pkw/h
stiindlicher Zielverkehr: (Kunden- und Beschaftigten-Pkw)
Stundenfaktor 16.00 bis 17.00 Uhr  12% 12% 12%  bezogen auf den Tagesverkehr

Zielverkehr 16.00 bis 17.00 Uhr 38 52 69 Pkw/h



Stadt Neustadt (Hessen) Anlage 2a

Anschlusses des Fachmarktzentrums Marburger Strale Neustadt

Ziel- und Quellverkehr des bestehenden REWE-Getrankemarktes

Berechnung der Ziel-/Quellverkehre auf der Grundlage der spezifischen Werte des
,Handbuchs fur Verkehrssicherheit und Verkehrstechnik® [1] und der
,Hinweise zur Schatzung des Verkehrsaufkommens von Gebietstypen“ FGSV 2006 [2]

geplante Verkaufsflache (VKF) 611 qm
minimal mittel maximal
VKF/Geschossflache % 90% 80% 70%  nach [2]
geplante Geschossflache 680 760 870 gm Geschossflache
Kunden/gm Verkaufsflache (VKF) 0,65 0,70 0,75  nach Bosserhoff
Kunden aus VKF 397 428 458 Kunden pro Tag
MIV-Anteil Kunden 0,80 0,90 1,00  Handbuch [1] erhoht
Pkw-Besetzungsgrad (Pers/Pkw) 1,20 1,20 1,20  Handbuch [1]
Beschaftigte/100 gm GF 0,70 0,75 0,80 Handbuch [1]
Beschaftigte 5 6 7 aus gepl. Geschossflache
Wege/Beschaftigtem (Faktor) 1,25 1,38 1,50  nach[1]und[2]
Pkw-Besetzungsgrad Beschaft. 1,10 1,10 1,10 nach [1] und [2]
MIV-Anteil Beschaftigte 0,80 0,85 0,90  Handbuch [1] erhdht
Giiterverkehr 0,30 0,45 0,60  Lkw/100 gm Verkaufsflache
Verbundeffekt 0,50 0,55 0,60 mit den anderen VKEF, s. Erl.
Konkurrenzeffekt 0,70 0,70 0,70 Konkurrenzeffekt s. Efauterungen
Mitnahmeeffekt 1,00 1,00 1,00  o.Mitnahmeeff. (bei Verteilg beriicksichtigt)
Kunden-Pkw pro Tag 93 124 160 Pkw/Tag
Beschaftigten-Pkw 5 6 9 Pkw/Tag
gesamt Pkw 98 130 169 Pkw/Tag
Glterverkehr-Lkw 2 3 4 Lkw/Tag
4 5 7 Lkw-Fahrten/Tag in Pkw-E
0 1 1 Lkw-Fahrten/Stunde in Pkw-E
stiindlicher Quellverkehr: (Kunden- und Beschéaftigten-Pkw)
Stundenfaktor 16.00 bis 17.00 Uhr  12% 12% 12%  bezogen auf den Tagesverkehr
Quellverkehr 16.00 bis 17.00 Uhr 12 16 20 Pkw/h
stiindlicher Zielverkehr: (Kunden- und Beschéaftigten-Pkw)
Stundenfaktor 16.00 bis 17.00 Uhr  12% 12% 12%  bezogen auf den Tagesverkehr

Zielverkehr 16.00 bis 17.00 Uhr 12 16 20 Pkw/h



Stadt Neustadt (Hessen) Anlage 2b

Anschlusses des Fachmarktzentrums Marburger Strale Neustadt

Ziel- und Quellverkehr des geplanten REWE-Getrankemarktes

Berechnung der Ziel-/Quellverkehre auf der Grundlage der spezifischen Werte des
,Handbuchs fur Verkehrssicherheit und Verkehrstechnik® [1] und der
,Hinweise zur Schatzung des Verkehrsaufkommens von Gebietstypen“ FGSV 2006 [2]

geplante Verkaufsflache (VKF) 706 gm
minimal mittel maximal
VKF/Geschossflache % 90% 80% 70%  nach [2]
geplante Geschossflache 780 880 1010  gm Geschossflache
Kunden/gm Verkaufsflache (VKF) 0,65 0,70 0,75  nach Bosserhoff
Kunden aus VKF 459 494 530 Kunden pro Tag
MIV-Anteil Kunden 0,80 0,90 1,00  Handbuch [1] erhoht
Pkw-Besetzungsgrad (Pers/Pkw) 1,20 1,20 1,20  Handbuch [1]
Beschaftigte/100 gm GF 0,70 0,75 0,80 Handbuch [1]
Beschaftigte 5 7 8 aus gepl. Geschossflache
Wege/Beschaftigtem (Faktor) 1,25 1,38 1,50  nach[1]und[2]
Pkw-Besetzungsgrad Beschaft. 1,10 1,10 1,10 nach [1] und [2]
MIV-Anteil Beschaftigte 0,80 0,85 0,90  Handbuch [1] erhdht
Giiterverkehr 0,30 0,45 0,60  Lkw/100 gm Verkaufsflache
Verbundeffekt 0,50 0,55 0,60 mit den anderen VKEF, s. Erl.
Konkurrenzeffekt 0,70 0,70 0,70 Konkurrenzeffekt s. Efauterungen
Mitnahmeeffekt 1,00 1,00 1,00  o.Mitnahmeeff. (bei Verteilg beriicksichtigt)
Kunden-Pkw pro Tag 107 143 186 Pkw/Tag
Beschaftigten-Pkw 5 7 10 Pkw/Tag
gesamt Pkw 112 150 196 Pkw/Tag
Glterverkehr-Lkw 2 3 4 Lkw/Tag
4 5 7 Lkw-Fahrten/Tag in Pkw-E
0 1 1 Lkw-Fahrten/Stunde in Pkw-E
stiindlicher Quellverkehr: (Kunden- und Beschéaftigten-Pkw)
Stundenfaktor 16.00 bis 17.00 Uhr  12% 12% 12%  bezogen auf den Tagesverkehr
Quellverkehr 16.00 bis 17.00 Uhr 13 18 24 Pkw/h
stiindlicher Zielverkehr: (Kunden- und Beschéaftigten-Pkw)
Stundenfaktor 16.00 bis 17.00 Uhr  12% 12% 12%  bezogen auf den Tagesverkehr

Zielverkehr 16.00 bis 17.00 Uhr 13 18 24 Pkw/h



Stadt Neustadt (Hessen) Anlage 3
Anschlusses des Fachmarktzentrums Marburger Strale Neustadt
Ziel- und Quellverkehr des Discounters ALDI

Berechnung der Ziel-/Quellverkehre auf der Grundlage der spezifischen Werte des
,Handbuchs fur Verkehrssicherheit und Verkehrstechnik® [1] und der
,Hinweise zur Schatzung des Verkehrsaufkommens von Gebietstypen“ FGSV 2006 [2]

geplante Verkaufsflache (VKF) 736 gm
minimal mittel maximal
VKF/Geschossflache % 90% 80% 70%  nach [2]
geplante Bruttogeschossflache 820 920 1050 gm Geschossflache
Kunden/qm Verkaufsflache (VKF) 2,00 2,25 2,50  bei ALDI erhéht
Kunden aus VKF 1472 1656 1840  Kunden pro Tag
MIV-Anteil Kunden 0,80 0,90 1,00 s. Erduterungen
Pkw-Besetzungsgrad (Pers/Pkw) 1,20 1,20 1,20  s. Erlduterungen
Beschaftigte/100 gm GF 1,00 1,20 1,40  Hinweise [2]
Beschaftigte 8 11 15 aus gepl. Geschossflache
Wege/Beschaftigtem (Faktor) 1,25 1,38 1,50  nach[1]und [2]
Pkw-Besetzungsgrad Beschaft. 1,10 1,10 1,10 nach [1] und [2]
MIV-Anteil Beschaftigte 0,80 0,85 0,90  Handbuch [1] erhdht
Giiterverkehr 0,50 0,80 1,10  Lkw/100 gm Verkaufsflache
Verbundeffekt 0,50 0,55 0,60 mit den anderen VKEF, s. Erl.
Konkurrenzeffekt 0,70 0,70 0,70 Konkurrenzeffekt s. Efauterungen
Mitnahmeeffekt 1,00 1,00 1,00  o.Mitnahmeeff. (bei Verteilg beriicksichtigt)
Kunden-Pkw pro Tag 343 478 644 Pkw/Tag
Beschaftigten-Pkw 7 12 18 Pkw/Tag
gesamt Pkw 350 490 662 Pkw/Tag
Glterverkehr-Lkw 4 6 8 Lkw/Tag
7 11 14 Lkw-Fahrten/Tag in Pkw-E
1 1 1 Lkw-Fahrten/Stunde in Pkw-E
stiindlicher Quellverkehr: (Kunden- und Beschaftigten-Pkw)
Stundenfaktor 16.00 bis 17.00 Uhr  12% 12% 12%  bezogen auf den Tagesverkehr
Quellverkehr 16.00 bis 17.00 Uhr 42 59 79 Pkw/h
stiindlicher Zielverkehr: (Kunden- und Beschéftigten-Pkw)
Stundenfaktor 16.00 bis 17.00 Uhr  12% 12% 12%  bezogen auf den Tagesverkehr

Zielverkehr 16.00 bis 17.00 Uhr 42 59 79 Pkw/h



Stadt Neustadt (Hessen)

Anlage 4a

Anschlusses des Fachmarktzentrums Marburger Strale Neustadt

Ziel- und Quellverkehr des bestehenden KIK-Marktes

Berechnung der Ziel-/Quellverkehre auf der Grundlage der spezifischen Werte des
,Handbuchs fur Verkehrssicherheit und Verkehrstechnik® [1] und der
,Hinweise zur Schatzung des Verkehrsaufkommens von Gebietstypen“ FGSV 2006 [2]

geplante Verkaufsflache (VKF)

VKF/Geschossflache %
geplante Bruttogeschossflache
Kunden/gm Verkaufsflache (VKF)
Kunden aus VKF

MIV-Anteil Kunden
Pkw-Besetzungsgrad (Pers/Pkw)
Beschaftigte/100 gm GF
Beschaftigte
Wege/Beschaftigtem (Faktor)
Pkw-Besetzungsgrad Beschéft.
MIV-Anteil Beschaftigte
Giiterverkehr

Verbundeffekt

Konkurrenzeffekt

Mitnahmeeffekt

Kunden-Pkw pro Tag

Beschaftigten-Pkw

gesamt Pkw
Guterverkehr-Lkw

stiindlicher Quellverkehr:
Stundenfaktor 16.00 bis 17.00 Uhr
Quellverkehr 16.00 bis 17.00 Uhr

stiindlicher Zielverkehr:
Stundenfaktor 16.00 bis 17.00 Uhr
Zielverkehr 16.00 bis 17.00 Uhr

minimal

90%
1360
0,30
368
0,80
1,20
0,80
11
1,25
1,10
0,80
0,35
0,50
0,85
1,00

104
10

12%
14

12%
14

1226 qgm
mittel maximal
80% 70%
1530 1750
0,40 0,50
490 613
0,90 1,00
1,20 1,20
1,00 1,20
15 21
1,38 1,50
1,10 1,10
0,85 0,90
0,40 0,45
0,55 0,60
0,85 0,85
1,00 1,00
172 261
16 26
188 287
5 6
9 11

12%
23

12%
23

(Kunden- und Beschéaftigten-Pkw)

12%
34

(Kunden- und Beschéaftigten-Pkw)

12%
34

nach [2]

gm Geschossflache
Bosserhoff (Textilmarkt) erhéht
Kunden pro Tag

s. Erlduterungen

s. Erlduterungen

aus gepl. Geschossflache

nach [1] und [2]

nach [1] und [2]

Handbuch [1] erhdht

Lkw/100 gm Verkaufsflache

mit den anderen VKEF, s. Erl.
Konkurrenzeffekt s. Efauterungen
o.Mitnahmeeff. (bei Verteilg berlicksichtigt)

Pkw/Tag
Pkw/Tag

Pkw/Tag

Lkw/Tag

Lkw-Fahrten/Tag in Pkw-E
Lkw-Fahrten/Stunde in Pkw-E

bezogen auf den Tagesverkehr
Pkw/h

bezogen auf den Tagesverkehr
Pkw/h



Stadt Neustadt (Hessen)

Anlage 4b

Anschlusses des Fachmarktzentrums Marburger Strale Neustadt

Ziel- und Quellverkehr des geplanten KIK-Marktes

Berechnung der Ziel-/Quellverkehre auf der Grundlage der spezifischen Werte des
,Handbuchs fur Verkehrssicherheit und Verkehrstechnik® [1] und der
,Hinweise zur Schatzung des Verkehrsaufkommens von Gebietstypen“ FGSV 2006 [2]

geplante Verkaufsflache (VKF)

VKF/Geschossflache %
geplante Bruttogeschossflache
Kunden/gm Verkaufsflache (VKF)
Kunden aus VKF

MIV-Anteil Kunden
Pkw-Besetzungsgrad (Pers/Pkw)
Beschaftigte/100 gm GF
Beschaftigte
Wege/Beschaftigtem (Faktor)
Pkw-Besetzungsgrad Beschéft.
MIV-Anteil Beschaftigte
Giiterverkehr

Verbundeffekt

Konkurrenzeffekt

Mitnahmeeffekt

Kunden-Pkw pro Tag

Beschaftigten-Pkw

gesamt Pkw
Guterverkehr-Lkw

stiindlicher Quellverkehr:
Stundenfaktor 16.00 bis 17.00 Uhr
Quellverkehr 16.00 bis 17.00 Uhr

stiindlicher Zielverkehr:
Stundenfaktor 16.00 bis 17.00 Uhr
Zielverkehr 16.00 bis 17.00 Uhr

minimal

90%
1130
0,40
406
0,80
1,20
0,80
9
1,25
1,10
0,80
0,35
0,50
0,85
1,00

115
8

123

12%
15

12%
15

1016 qgm
mittel maximal
80% 70%
1270 1450
0,50 0,60
508 610
0,90 1,00
1,20 1,20
1,00 1,20
13 17
1,38 1,50
1,10 1,10
0,85 0,90
0,40 0,45
0,55 0,60
0,85 0,85
1,00 1,00
178 259
14 21
192 280
4 5
7 9

12%
23

12%
23

(Kunden- und Beschéaftigten-Pkw)

12%
34

(Kunden- und Beschéaftigten-Pkw)

12%
34

nach [2]

gm Geschossflache
Bosserhoff (Textilmarkt) erhéht
Kunden pro Tag

s. Erlduterungen

s. Erlduterungen

aus gepl. Geschossflache

nach [1] und [2]

nach [1] und [2]

Handbuch [1] erhdht

Lkw/100 gm Verkaufsflache

mit den anderen VKEF, s. Erl.
Konkurrenzeffekt s. Efauterungen
o.Mitnahmeeff. (bei Verteilg berlicksichtigt)

Pkw/Tag
Pkw/Tag

Pkw/Tag

Lkw/Tag

Lkw-Fahrten/Tag in Pkw-E
Lkw-Fahrten/Stunde in Pkw-E

bezogen auf den Tagesverkehr
Pkw/h

bezogen auf den Tagesverkehr
Pkw/h



Stadt Neustadt (Hessen) Anlage 5
Anschlusses des Fachmarktzentrums Marburger Strale Neustadt
Ziel- und Quellverkehr des neuen Takko-Marktes

Berechnung der Ziel-/Quellverkehre auf der Grundlage der spezifischen Werte des
,Handbuchs fur Verkehrssicherheit und Verkehrstechnik® [1] und der
,Hinweise zur Schatzung des Verkehrsaufkommens von Gebietstypen“ FGSV 2006 [2]

geplante Verkaufsflache (VKF) 419 ¢gm
minimal mittel maximal
VKF/Geschossflache % 90% 80% 70%  nach [2]
geplante Bruttogeschossflache 470 520 600 gm Geschossflache
Kunden/qm Verkaufsflache (VKF) 0,40 0,50 0,60  3osserhoff (Textilmarkt) erhoht
Kunden aus VKF 168 210 251 Kunden pro Tag
MIV-Anteil Kunden 0,80 0,90 1,00 s. Erduterungen
Pkw-Besetzungsgrad (Pers/Pkw) 1,20 1,20 1,20  s. Erlduterungen
Beschaftigte/100 gm GF 0,80 1,00 1,20
Beschaftigte 4 5 7 aus gepl. Geschossflache
Wege/Beschaftigtem (Faktor) 1,25 1,38 1,50  nach[1]und[2]
Pkw-Besetzungsgrad Beschaft. 1,10 1,10 1,10 nach [1] und [2]
MIV-Anteil Beschaftigte 0,80 0,85 0,90  Handbuch [1] erhdht
Giterverkehr 0,35 0,40 0,45  Lkw/100 gm Verkaufsflache
Verbundeffekt 0,50 0,55 0,60 mit den anderen VKEF, s. Erl.
Konkurrenzeffekt 0,85 0,85 0,85 Konkurrenzeffekt s. Erlduterungen
Mitnahmeeffekt 1,00 1,00 1,00  o.Mitnahmeeff. (bei Verteilg beriicksichtigt)
Kunden-Pkw pro Tag 48 74 107 Pkw/Tag
Beschaftigten-Pkw 4 5 9 Pkw/Tag
gesamt Pkw 52 79 116 Pkw/Tag
Glterverkehr-Lkw 1 2 2 Lkw/Tag
2 4 4 Lkw-Fahrten/Tag in Pkw-E
0 0 0 Lkw-Fahrten/Stunde in Pkw-E
stiindlicher Quellverkehr: (Kunden- und Beschaftigten-Pkw)
Stundenfaktor 16.00 bis 17.00 Uhr ~ 12% 12% 12%  bezogen auf den Tagesverkehr
Quellverkehr 16.00 bis 17.00 Uhr 6 9 14 Pkw/h
stiindlicher Zielverkehr: (Kunden- und Beschaftigten-Pkw)
Stundenfaktor 16.00 bis 17.00 Uhr  12% 12% 12%  bezogen auf den Tagesverkehr

Zielverkehr 16.00 bis 17.00 Uhr 6 9 14 Pkw/h



Stadt Neustadt (Hessen) Anlage 6
Anschlusses des Fachmarktzentrums Marburger Strale Neustadt
Ziel- und Quellverkehr des neuen Tedi-Marktes

Berechnung der Ziel-/Quellverkehre auf der Grundlage der spezifischen Werte des
,Handbuchs fur Verkehrssicherheit und Verkehrstechnik® [1] und der
,Hinweise zur Schatzung des Verkehrsaufkommens von Gebietstypen“ FGSV 2006 [2]

geplante Verkaufsflache (VKF) 779 gm
minimal mittel maximal
VKF/Geschossflache % 90% 80% 70%  nach [2]
geplante Bruttogeschossflache 870 970 1110  gm Geschossflache
Kunden/qm Verkaufsflache (VKF) 0,40 0,50 0,60  3osserhoff (Textilmarkt) erhdoht
Kunden aus VKF 312 390 467 Kunden pro Tag
MIV-Anteil Kunden 0,80 0,90 1,00 s. Erduterungen
Pkw-Besetzungsgrad (Pers/Pkw) 1,20 1,20 1,20  s. Erlduterungen
Beschaftigte/100 gm GF 0,80 1,00 1,20
Beschaftigte 7 10 13 aus gepl. Geschossflache
Wege/Beschaftigtem (Faktor) 1,25 1,38 1,50  nach[1]und[2]
Pkw-Besetzungsgrad Beschaft. 1,10 1,10 1,10 nach [1] und [2]
MIV-Anteil Beschaftigte 0,80 0,85 0,90  Handbuch [1] erhdht
Giterverkehr 0,35 0,40 0,45  Lkw/100 gm Verkaufsflache
Verbundeffekt 0,50 0,55 0,60 mit den anderen VKEF, s. Erl.
Konkurrenzeffekt 0,85 0,85 0,85 Konkurrenzeffekt s. Erlduterungen
Mitnahmeeffekt 1,00 1,00 1,00  o.Mitnahmeeff. (bei Verteilg beriicksichtigt)
Kunden-Pkw pro Tag 88 137 198 Pkw/Tag
Beschaftigten-Pkw 6 11 16 Pkw/Tag
gesamt Pkw 94 148 214 Pkw/Tag
Glterverkehr-Lkw 3 3 4 Lkw/Tag
5 5 7 Lkw-Fahrten/Tag in Pkw-E
1 1 1 Lkw-Fahrten/Stunde in Pkw-E
stiindlicher Quellverkehr: (Kunden- und Beschéaftigten-Pkw)
Stundenfaktor 16.00 bis 17.00 Uhr ~ 12% 12% 12%  bezogen auf den Tagesverkehr
Quellverkehr 16.00 bis 17.00 Uhr 11 18 26 Pkw/h
stiindlicher Zielverkehr: (Kunden- und Beschaftigten-Pkw)
Stundenfaktor 16.00 bis 17.00 Uhr  12% 12% 12%  bezogen auf den Tagesverkehr

Zielverkehr 16.00 bis 17.00 Uhr 11 18 26 Pkw/h



Stadt Neustadt (Hessen) Anlage 7a

Anschlusses des Fachmarktzentrums Marburger Strale Neustadt

Ziel- und Quellverkehr des derzeiten Online-Handlers Thomas Philipps

Berechnung der Ziel-/Quellverkehre auf der Grundlage der spezifischen Werte des
,Handbuchs fur Verkehrssicherheit und Verkehrstechnik® [1] und der
,Hinweise zur Schatzung des Verkehrsaufkommens von Gebietstypen“ FGSV 2006 [2]

geplante Verkaufsflache (VKF) 1470 qm
minimal mittel maximal
VKF/Geschossflache % 90% 80% 70%  nach [2]
geplante Bruttogeschossflache 1630 1840 2100  gm Geschossflache
Kunden/gm Verkaufsflache (VKF) 0,10 0,15 0,20  Online-Handler
Kunden aus VKF 147 221 294 Kunden pro Tag
MIV-Anteil Kunden 0,80 0,90 1,00 s. Erduterungen
Pkw-Besetzungsgrad (Pers/Pkw) 1,20 1,20 1,20  s. Erlauterungen
Beschaftigte/100 gm GF 1,00 1,20 1,40  Hinweise [2]
Beschaftigte 16 22 29 aus gepl. Geschossflache
Wege/Beschaftigtem (Faktor) 0,40 0,40 0,40  Bosserhoff / GroBhandel
Pkw-Besetzungsgrad Beschaft. 1,10 1,10 1,10 nach [1] und [2]
MIV-Anteil Beschaftigte 0,80 0,85 0,90  Handbuch [1] erhdht
Giiterverkehr 0,50 0,80 1,10  Lkw/100 gm Verkaufsflache
Verbundeffekt 0,70 0,75 0,80  mitanderen VKF, s. Erduterungen
Konkurrenzeffekt 1,00 1,00 1,00 Konkurrenzeffekt s. Edauterungen
Mitnahmeeffekt 1,00 1,00 1,00  o.Mitnahmeeff. (bei Verteilg beriicksichtigt)
Kunden-Pkw pro Tag 69 124 196 Pkw/Tag
Beschaftigten-Pkw 5 7 9 Pkw/Tag
gesamt Pkw 74 131 205 Pkw/Tag
Glterverkehr-Lkw 7 12 16 Lkw/Tag
13 22 29 Lkw-Fahrten/Tag in Pkw-E
1 2 3 Lkw-Fahrten/Stunde in Pkw-E
stiindlicher Quellverkehr: (Kunden- und Beschéaftigten-Pkw)
Stundenfaktor 16.00 bis 17.00 Uhr ~ 12% 12% 12%  bezogen auf den Tagesverkehr
Quellverkehr 16.00 bis 17.00 Uhr 9 16 25 Pkw/h
stiindlicher Zielverkehr: (Kunden- und Beschéaftigten-Pkw)
Stundenfaktor 16.00 bis 17.00 Uhr  12% 12% 12%  bezogen auf den Tagesverkehr

Zielverkehr 16.00 bis 17.00 Uhr 9 16 25 Pkw/h



Stadt Neustadt (Hessen)

Anlage 7b

Anschlusses des Fachmarktzentrums Marburger Strale Neustadt

Ziel- und Quellverkehr des geplanten Online-Handlers Thomas Philipps

Berechnung der Ziel-/Quellverkehre auf der Grundlage der spezifischen Werte des
,Handbuchs fur Verkehrssicherheit und Verkehrstechnik® [1] und der
,Hinweise zur Schatzung des Verkehrsaufkommens von Gebietstypen“ FGSV 2006 [2]

geplante Verkaufsflache (VKF)

VKF/Geschossflache %
geplante Bruttogeschossflache
Kunden/gm Verkaufsflache (VKF)
Kunden aus VKF

MIV-Anteil Kunden
Pkw-Besetzungsgrad (Pers/Pkw)
Beschaftigte/100 gm GF
Beschaftigte
Wege/Beschaftigtem (Faktor)
Pkw-Besetzungsgrad Beschéft.
MIV-Anteil Beschaftigte
Giiterverkehr

Verbundeffekt

Konkurrenzeffekt

Mitnahmeeffekt

Kunden-Pkw pro Tag

Beschaftigten-Pkw

gesamt Pkw
Guterverkehr-Lkw

stiindlicher Quellverkehr:
Stundenfaktor 16.00 bis 17.00 Uhr
Quellverkehr 16.00 bis 17.00 Uhr

stiindlicher Zielverkehr:
Stundenfaktor 16.00 bis 17.00 Uhr
Zielverkehr 16.00 bis 17.00 Uhr

minimal

90%
2090
0,10
188
0,80
1,20
1,00
21
0,40
1,10
0,80
0,50
0,70
1,00
1,00

88
6

94
9
16
2

12%
11

12%
11

1884 qgm
mittel maximal
80% 70%
2360 2690
0,15 0,20
283 377
0,90 1,00
1,20 1,20
1,20 1,40
28 38
0,40 0,40
1,10 1,10
0,85 0,90
0,80 1,10
0,75 0,80
1,00 1,00
1,00 1,00
159 251
9 12
168 263
15 21
27 38
3 4

12%
20

12%
20

(Kunden- und Beschéaftigten-Pkw)

12%
32

(Kunden- und Beschéaftigten-Pkw)

12%
32

nach [2]

gm Geschossflache
Online-Handler

Kunden pro Tag

s. Erlduterungen

s. Erlduterungen

Hinweise [2]

aus gepl. Geschossflache
Bosserhoff / GroRhandel

nach [1] und [2]

Handbuch [1] erhdht

Lkw/100 gm Verkaufsflache

mit anderen VKF, s. Erlduterungen
Konkurrenzeffekt s. Edauterungen
o.Mitnahmeeff. (bei Verteilg berlicksichtigt)

Pkw/Tag
Pkw/Tag

Pkw/Tag

Lkw/Tag

Lkw-Fahrten/Tag in Pkw-E
Lkw-Fahrten/Stunde in Pkw-E

bezogen auf den Tagesverkehr
Pkw/h

bezogen auf den Tagesverkehr
Pkw/h



